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1 Tjdifsifiju
1.1 Einfuhrung
Bitte lesen Sie vor Inbetriebnahme des Gerats diese Bériebsanleitung aufmerksam durch und
befolgen Sie die Anweisungen. Die Bdriebsanleitung jederzeit gut zugénglich aufbewahren.
Personen- und Sachschéaden, die durch Nichtbeachtung dieser Beriebsanleitung entstehen, sind
durch das Produkthaftungsgesetz nicht abgedeckt.
1.2 Symbole
Wichtiger Sicherheitshinweis. Nichtbefolgen kann zu Personen- oder Sachschaden fuhren.
® - .
1 Wichtige Informationen.
1.3 Bestimmungsgemal3er Gebrauch
Dieser Prifstand dient ausschlielich zur Leistungs- und Funktionspriifung bei Kraftfahrzeugen
und ist nicht zur Bremsenprifung oder Gerauschsuche einsetzbar. Die zulassige Achslast ist zu
beachten.
Der Prifstand darf ohne ausdriickliche, schriftliche Genehmigung des Herstellers nicht veran-
dert werden. Bei Zuwiderhandlung verliert die Konformitatserklarung ihre Gultigkeit.
Eine Uber die bestimmungsgeméaRe Verwendung hinausgehende Verwendung ist bestim-
mungswidrig .
1.4 Sicherheitsvorschriften fir die Inbetriebnahme

9 Der Prufstand darf nur von autorisierten Servicetechnikern aufgestellt und in Betrieb ge-
nommen werden.

9 Der Prifstand darf nicht in explosions - und feuergefahrdeten Betriebsstatten, in Aul3en-
bereichen oder in feuchten Raumen (z.B. Waschhallen) aufgestelltund in Betrieb genommen
werden.

1 Komponenten der Fahrzeugfixierung vorab auf geeigneter Hebevorrichtung (Hebeblihne) am
Prufstand montieren.

1 Warnaufkleber miissen vom Betreiber angebracht werden:
p Gehorschaden durch hohe Larmpegel. Bei Bedarf Gehdrschutz tragen.
p Schwere Augenverletzungen durch fliegende Teilchen. Bei Bedarf Schutzbrille tragen! Ver-
antwortung liegt beim Betreiber.

91 Tragen Sie personliche Schutzausriistung, soweit erforderlich oder durch Vorschriften gefor-
dert. Die persdnliche Schutzausriistung muss den sicherheitstechnischen Anforde rungen fir
den jeweiligen Arbeitseinsatz entsprechen.
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1.5

Sicherheitsvorschriften fur den Betrieb

il

Der Prifstand darf ausschlief3lich seiner Bestimmung gemaf und nur innerhalb seiner Leis-
tungsgrenzen betrieben und benutzt werden.

Der Prufstand darf nur von eingewiesenem Personal betrieben werden,Prifstand und Ar-
beitsbereich mussen sauber gehalten werden.

Der Prifstand darf nur von Personen bedient werden, die korperlich und geistig daflr geeig
net sind. Die Personen missen ausgeruht sen und dirfen nicht unter dem Einfluss von Al-
kohol, Drogen oder Medikamenten stehen.

Die Anlage muss bei Nichtbenutzen ausgeschaltet werden und der Hauptschalter gegen
Wiedereinschalten gesichert sein.

Im Gefahrenbereich des Priifstandes diirfen sich keine Personen aufhalten. Rotierende oder
sich bewegende Teile sind gefahrlich.

Die gesetzlichen Unfallverhiitungsvorschriften beachten.
Rollensatze und Hebeschwelle diirfen, auch im arretierten Zustand, nicht betreten werden.

Unnotige Beanspruchungen an Fahrzeug urd Priufstand sind zu vermeiden. Das Fahrzeug
langsam auf den Prifstand fahren.

Schéaden antiefer liegenden Fahrzeugen sind nicht durch die Gewdhrleistung gedeckt.
Befestigungsschrauben der Abdeckplatte regelmafig auf festen Sitz Uberprifen.

Bei Prufstanden in Verbindung mit Arbeitsgruben darf sich keine Person in der Grube unter-
halb des Fahrzeugs befinden, wahrend sich ein Fahrzeug mit rotierenden R&dern im Rollen-
satz befindet.

Tragen Sie personliche Schutzausriistung. Bei Bedarf Schutzbrille tragen. Aus denFahr-
zeugradern herausgeschleuderte Partikel kdnnen schwere Verletzungen verursachen. Eng
anliegende Arbeitskleidung tragen und lange Haare zusammenbinden. Kleidungsstiicke oder
Haare konnten durch Maschinenteile erfasst und eingezogen werden.

Gefahr von Gehdrschadigung durch hohe Larmpegel! Gehoérschutz verwenden, der bis

120 dB(A) zugelassen ist. Larmpegel von Uber 110 dB(A) sind wahrend einer Fahrzeug
prufung mdoglich. Der Larmpegel im Fahrzeug und im Prifraum ist vom Betreiber zu ermit-
teln. Ggf. muss geeigneter Gehorschutz verwendet werden, Warnaufkleber miissen vom Be-
treiber angebracht werden.

Gefahr von Kohlenmonoxidvergiftung durch giftige Fahrzeugabgase. Der Prufstand darf nur
betrieben werden, wenn die Raumlichkeiten, in denen der Priifstand installiertist sowie die
Prufstandsgrube Uber eine ausreichende Abgasabsaugung und Beliiftung und die dazuge-
hérenden Warneinrichtungen verfugen.

Lenkbewegungen wahrend der Fahrzeugprifung vermeiden. Hierdurch wirken besondere
Krafte auf die Fahrzeudfixierung und inshesondere auf die Befestigungseinheiten am Prif-
fahrzeug. Fahrzeugtiren und -fenster miissen wahrend der Fahrt geschlossen sein.

Vor Verlassen des Fahrzeugs in den Leerlauf schalten bzw. Getriebe auf NEUTRAL stellen.
Ggf. Fahrzeug kontrolliert abbremsen. Lenkbewegungen vermeiden! Warten bis Fahrzeug
und Rollen im Stillstand sind, erst dann Fahrzeug verlassen wegen Einzugsgefahr von Kér-
perteilen und Kleidung an rotierenden Rollen und Fahrzeugradern.

Prifstandsoberflache sauber und trocken halten. Bei nasser, dliger oder vereister Pruf
standsoberflache besteht Rutschgefahr! Keine Gegenstande (Werkzeug, Material usw.) auf
dem Prifstand ablegen. Sicherheitsschuhe mit rutschfester Sohle und Stahlkappe tragen,
um Ausrutschen und mechanische Verletzungen zu vermeiden. Teile, die in Verkehrswegen
mehr als 20 mm Uber den Boden herausragen, mit schwarzgelben Streifen versehen.

Zusatzlich zum Gefahrenbereich muss der Betreiber den Bereich des Prufraums festlegen, in
dem sich wahrend der Messung keine Personen aufhalten dirfen und diesen durch Fang-
vorrichtungen oder Zellenwande begrenzen. Gefahrenbereich(Rollenbreite + 1100 mm)
beidseitig hinter dem Fahrzeug bis zur Zellenwand bzw. Fangvorrichtung markieren.
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1.6

1 Unfallgefahr durch Bruch der Fahrzeugfixierung! Fahrzeugdfixierung vor jeder Benutzung auf
optische Beschadigung Uberprifen. Prifbetrieb niemals ohne geeignete und korrekt instal-
lierte Fahrzeugfixierung starten. Vor Fixierung des Fahrzeugs Hebeschwelle absenken. Prif-
fahrzeug am Heck und an der Frontseite auf dem Priifstand fixieren und gegen seitliches
Ausbrechen und Pendelbewegungen sichern. Die Fahrzeudfixierung muss auf das zu pru-
fende Fahrzeug abgestimmt sein und darf nur innerhalb ihrer Bestimmung und Leistungs-
grenzen verwendet werden. Montage der Fahrzeugfixierung ausschlie3lich durch fachkun-
diges, eingewiesenes Personal. Befestigungseinheiten am Priffahrzeug auf Festigkeit pri-
fen. Herstellerangaben bez. Belastungsféhigkeit beachten. Vor Demontage der Fahr-
zeugfixierung Handbremse anziehen und Hebeschwelle anheben. Verwendung ungeeigneter
Fahrzeudfixierung, insbesondere fremder Fahrzeugfixierung kann Verletzungsgefahr bedeu-
ten und die Sicherheit beeintrachtigen.

Sicherheitsvorschriften fur Servicearbeiten

1 Servicearbeiten dirfen nur von autorisierten Servicetechnikern durchgefiihrt werden.

1 BeiReparatur-, Wartungs- und Ristarbeiten muss der Betriebsartenwahlschalter in die kor-
rekte Position gebracht und durch Abziehen des Schlissels gegen unbefugten Gebrauch ge-
schitzt werden.

9 Die Sicherheitseinrichtungen missen von autorisierten Servicetechnikern eingestellt werden.
9 Die Sicherheitseinrichtungen dirfen nicht ersetzt oder umgangen werden.

1 Bei Rusttatigkeiten eng anliegende Sicherheitshandschuhe tragen, um Quetschgefahren zu
verringern. Fur Servicearbeiten in der Prifstandsgrube Schutzhelm gegen StoRverletzungen
tragen.

1 Lebensgeféhrliche Spannung! Arbeiten am elektrischen Teil der Anlage nur durd autorisierte
Elektrofachkréafte entsprechend den geltenden elektrotechnischen Regeln und Vorschriften.
Vor Arbeiten an der Elektrik den Prufstand spannungsfrei schalten und gegen Wiederein-
schalten sichern. Spannungsfreiheit tberprifen! Schrank beinhaltet Komponenten mit Spei-
cherladung. Nach Abschaltung aller Spannungen kann noch mindestens 5 Minuten lang le-
bensgefahrliche Spannung anstehen! Entladung vor Arbeitsbeginn sicherstellen! Schaltkas-
ten abschlie3en und Schliissel unter Verschluss aufbewahren. Schlissel nur im Bedarfsfall
an autorisierte Elektrofachkréafte aushéandigen.

1 Fehler und Abweichungen von normalen Betriebszustédnden sind ausschlie3lich durch aus-
gebildete Facharbeiter, welche fiir diese Arbeitsaufgaben an diesem Priifstand autorisiert
wurden, zu untersuchen. Stromkreise, die von einer unterbrechungsfreien Stromversorgung
gespeist werden, stehen auch nach dem Ausschalten des Priifstandes tber die Netztrenn
einrichtung unter Spannung. Die Steuerung enthalt Stromkreise, die vor der Netztrennein
richtung des Prifstandes abgegriffen werden und nach Abschaltung tUber die Netztrennein-
richtung nicht spannungsfrei sind. Alle Betriebsmittel, die vor der Netztrennvorrichtung an-
geschlossen sind, sind mit der Farbe GELB oder ORANGE verdrahtet. Kalibrierungsanieing
beachten.

1 Geeignete Lastaufnahmemittel mit ausreichender Tragkraft zum Offnen , zur Demontage und
zum Transport schwerer Prifstandskomponenten verwenden. Demontage und Transport nur
durch qualifiziertes Fachpersonal. Alle giltigen Sicherheitsvorschriften und einschlagige Ar-
beitsschutzverordnungen befolgen. Prifstandskompo nenten nur an den vorgesehenen Hal-
tepunkten anheben.
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1.7

Gefahrenzone

Beim Betrieb des Prifstands dirfen sich keine Personen im Gefahrenbereich aufhalten.
Mindestabstand siehe Ubersichtszeichnung.

A Motorrad B Pkw 1-Achs C Pkw Allrad
D Lkw ohne Leerrolle E Lkw mit Leerrolle
A @
= & .
1,10 3
‘: ISR T iaieeleiieis i
| [ s ’
§ ,,{,,J ‘_1, 110 7 — s
]
r 1,10
&
1,10 &
o
1,10
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]
i
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= 2,
1'10
H\
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D = E
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1.8 Sicherheitsh inweise zu den Reifen

Reifenluftdruck prifen und eine Sichtkontrolle der Reifen auf Beschadigung durchfiihren.

Um Reifenschaden zu vermeiden, empfehlen wr, Prifreifen zu verwenden.

Keine Fahrzeuge mit Winter, Renn, runderneuerten oder neuen Reifen prifen!

Zulassige Hochstgeschwindigkeit fiir die Reifen beachten!

Auswuchtgewichte an den Felgen vor der Prifung auf festen Sitz prifen.

ReifengroRe beachten! KeineR j gf o! nj u! Sfjgfohs™ Afl voufs! 23dz q:
Radabdeckung / Zierblenden auf festen Sitz prufen.

=A =4 =4 4 A -4 -4 -4

Fir Reifen- und Fahrzeugschéaden tbernimmt der Hersteller keine Haftung!

1.9 Sicherheitshinweise zur Wirbelstrombremse

Bei lange andauernder Belastung erwarmt sich die Wirbelstrombremse sehr stark (> 500 °C).

Die Bremsrotoren kénnen dabei rotglihend werden.

Nach Messungen mit lange andauernder Belastung sollte die Wirbelstrombremse ohne Last fir
3 min bei einer Geschwindigkeit von ca. 40 km/h durch das Fahrzeug weiter gedreht werden.

Die drehenden Rotoren saugen Kuhlluft von der Seite an und geben diese radial nach auf3en ab.
Die Wirbelstrombremse wird dabei wirksam abgekuhlt und es wird verhindert, dass die
Stauwarme der Rotoren die Isolierung der Spulen beschédigt.

1.10 Sicherheitshinweise zur Motorradprtfung

1 LKW-Rollensatze diurfen grundsatzlich nicht fir Motorradprifungen verwendet werden.

1 Die Reifenhersteller verbieten es, zur Leistungsprifung auf einem Rollensatz gefahrene Rei-
fen weiter fur die StraRe zu verwenden. Eine nicht erkennbare Beschadigung der Reiferist
mdglich. Dies gilt gleichermal3en fur Scheitel- wie fiir Doppelrollen.

1.11 Sicherheitshinweise zur Abspannvorrichtung LPS 3000 Lkw

Die zusatzliche Abspannvorrichtung ist eine Erganzung zur hydraulischen Belastungs-
einrichtung am LPS 3000 Lkw. Abspannvorrichtungen werden in zwei Gruppen unterteilt:

Hebebander

1 Zurrgurt (50 mm breit) Zugfestigkeit 2000 kg, Lange 4 m oder
1 Polytex Hebeband 2-strangig mit Ose und Lasthaken, ML 2 m,
Tragfahigkeit 2000 kg ¢ f j ! 5 eNAigurgswinkel

1 Verwendung nur durch beauftragte und unterwiesene Personen.
1 Vor Inbetriebnahme Hebebander auf Schaden und Einsatzsicherheit Gberprifen.

1 Zulassige Tragféhigkeit nicht Gberschreiten; Hebebander so anschlagen , dass sie die Last
mit ganzer Breite tragen.

Nur geeignete Anschlagstellen verwenden.

Nur unbeschadigte Hebebander / Zurrgurte mit lesbarem Zugkraftetikett verwenden.
Hebebander nicht knoten, nicht verdrehen und richt durch Ineinanderschniren verlangern.
Min. 1,5 und max. 3 Gurtbandwindungen auf Ratsche aufbringen.

Bei Lasten mit scharfen Kanten nur Hebeb&ander mit Schutzvorrichtungen einsetzen.
Beschlagteile nicht auf Biegung oder an der Spitze belasten.

Betriebstemperatur: 5 1 A, 211! ~ D

=A =4 =4 4 -4 -4 -
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1.12

1.13

91 Tragfahigkeitsreduzierung bei:
p nicht-symmetrischer (ungleichmafiger) Belastung
p Verwendung im Schnirgang nur mit zulassiger Endschlaufenverstéarkung

1 Einsatzverbot in Laugen.

1 Benutzungsverbot bei mechanischen Beschadigungen, Verformung oder Beschadigungen an
Sicherungen.

Uberpriifung und Instandsetzung nur durch Sachkundige nach einem Jahr.

Anschlagkette

Anschlagkette 2-strangig NL 1 m, mit KHS-Haken. Tragfahigkeit 2000 kg bei 45A60 ° Neigungs-
winkel.

1 Verwendung nur durch beauftragte und unterwiesene Personen

1 Vor Inbetriebnahme Anschlagketten auf Schaden und Einsatzsicherheit Uberprufen; Benut-
zungsverbot bei mechanischen Beschadigungen, Deformationen, Dehnung der Kette oder ei-
nes Einzelgliedes, oder Abnahme der Nenndicke

Zulassige Tragfahigkeit nicht Gberschreiten

Nur geeignete Anschlagstellen verwenden

Nur Anschlagketten mit lesbarem Kennzeichnungsanhéanger verwenden
Anschlagketten nicht knoten, nicht verdrehen und nicht tber scharfe Kanten fihren
Betriebstemperatur: -40A ,200 °C

Tragfahigkeitreduzierung bei:
p nicht-symmetrischer (ungleichmafiger ) Belastung
p Verwendung im Schniirgang

=A =4 =4 4 -4 -

=

Einsatzverbot in Sduren und Laugen

1 Benutzungsverbot bei mechanischen Beschadigungen, Verformung oder Beschadigungen an
Sicherungen

1 Haken nicht an der Spitze belasten

T Uberpriifung und Instandsetzung nur durch Sachkundige nach einemJahr, alle 3 Jahren Ket-
ten Sonderpriufung auf Rissfreiheit

Sicherheitseinrichtungen

Die Sicherheitseinrichtungen missen regelmaliig von einem autorisierten Servicetechniker
Uberpruft werden. Gesetzliche Anforderungen mussen bericksichtigt werden.
Mit defekten Sicherheitseinrichtungen darf der Prifstand nicht betrieben werden!

Abschliel3barer Hauptschalter

Der Hauptschalter dient zum Ein- und Ausschalten des Prifstands. Er kann gegen unbdugte
Benutzung mit einem Vorhangeschloss gesichert werden.

Grubensicherung (Option)

Lichtschranke oder Infrarot-Bewegungsmelder. Gibt ein akustisches und visuelles Signal ab,
wenn sich Personen in der Grube befinden.

Warn- und Hinweisschilder

Am Prifstand sind Warn- und Hinweisschilder angebracht, die nicht verdndert oder entfernt
werden dirfen. Defekte oder fehlende Schilder missen ersetzt werden.

Zubehor

Die Anlage darf nur mit Zubehor betrieben werden, das von MAHA zugelassen wurde.

12
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1.14 Verhalten bei Unfallen

1 Der Verletzte ist aus dem Gefahrenbereich zu bergen. Informieren Sie sich, wo Verbandhittel
aufbewahrt werden. Ersthelfer hinzuziehen.

1 Bei Unfallen "Erste Hilfe" leisten (Blutungen stillen, verletzte Gliedmafen ruhigstellen), den
Unfall melden und die Unfallstelle absichern.

1 Melden Sie jeden Unfall unverzuglich Threm Vorgesetzten. Achten Sie darauf, dass Uber jede
Erste-Hilfe-Leistung Aufzeichnungen, z.B. in einem Verbandbuch, gemacht werden.

1 Ruhe bewahren und auf Rickfragen antworten.

BA052301-de 13



2.1

Cftdisfjcvoh

Allgemeines

Der Leistungsprifstand LPS 3000 besteht aus

1 einem Kommunikationspult mit PC, Monitor, Tastatur und Wheel-Maus
1 einer Fernbedienung und

1 einem Rollensatz.

Der LPS 3000 ist fur Leistungsmessungen von Pkwund Lkw in verschiedenen Ausfiihrungen
verfugbar. Abhangig von der Ausfiihrung kdnnen

f Sbemfjtuvohfo! wpo! 371A631! 1 X! cfj!nby/! Qs _ ghftdi
T Sbemfjtuvohfo! wpo!511A771!1 X! cfj!nby/! Qs _ ghftdi

gemessen werden. Die Lastsimulation des Prufstandes wird mit einer Wirbelstrombremse
realisiert.

Der LPS 3000 ermdglicht die Motorleistungsmessung von Pkw und Lkw mit Otto- und Diesel
motoren. Mit dem passenden Rollensatz und der dazugehdrigen Regelelektronik kénnen Allrad-
Fahrzeuge geprtft werden.

Optional sind erhéltlich:

9 Ein Kuhlluftgeblase, das an das Kommunikationspult angeschlossen und Uber die Funkfern-
bedienung ein- und ausgeschaltet werden kann.

1 Eine Schnittstellenbox, Gber die der Anschluss folgender Module mdglich ist:

Drehzahimodul

Erfassung der Motordrehzahl Gber Triggerzange (Otto-Motor), Piezo-Klemmgeber (Diesel-
Motor), OT-Geber (fabrikatbezogen auf Anfrage), Diagnosestecker (fabrikatbezogen auf
Anfrage), Oltemperatursonde (bis max. 180°C) usw.

Umweltmodul
Erfassung von Umgebungstemperatur, Ansauglufttemperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit,
Kraftstofftemperatur

Analog-Eingangsmodul
Erfassung von Analogsignalen

OBD-Modul (Pkw + Lkw)
Erfassung von OBDDaten

Druck/Temperaturmodul
Erfassung von je 2 Temperatur- und 2 Druck-Werten

1 Zur Ermittlung von DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, SAE J1349 oder JIS D1001 Leis-
tungsdaten sind ein Barometer und ein Feuchtigkeitssensor in der Schnittstellenbox einge-
baut (Grafikpaket ist Voraussetzung).

1 MAHA-Abgasmessgerate, Benzin (MGT5) und Dieselgerate (MDO2 und MDO2 LON), die an
den Priifstand angeschlossen werden kénnen *),

1 DIN A4 Tintenstrahldrucker farbig *)
1 Verbrauchsmessgerte fiir Benzin- und Dieselmotoren (Krupp/AIC) *)

1 Analogausgangskarte zum Weiterverarbeiten von Messgrof3en als Analogsignale
(z.B. Anzeigen von AusgabegroRen an einem externen Analoginstrument®)).

*) Diese Optionen werden nicht an die Schnittstellenbox, sondern separat an den Priifstand
angeschlossen.

14
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2.2 Technische Daten

1 Technische Anderungen ohne Vorankiindigung jederzeit voibehalten.

221 Kommunikations pult

Kommunikationspult, AUSTURIUNG A ......oooiiii e 670 x 1400 x 800 mm
Kommunikationspult, Ausfihrung B (ab Marz 2011) ........ccccceeeviiiiieieennieenn. 350 x 1230 x 860 mm

BA052301-de 15



Rollenséatze

2.2.2

Motorrad

PKW/Transporter

PKW/Transporter (2 Wirbelstrombremsen)

Allrad verschiebbarer Rollensatz PKW/Transporter (1 Wirbelstrombremse)

Allrad verschiebbarer Rollensatz PKW/Transporter (2 Wirbelstrombremse)

PKW/Transporter /LKW (geschlossene Ausflihrung)

PKW/Transporter/LKW (geteilte Ausfiihrung)

A

AT
A ™y

1 [R50

2 |R100/1

3 |R100/2

4 |R100/1

5 |R100/2

6 |R200/1

7 | R200/2

BA052301-de
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R50 R100/1 R100/2 R200/1 R200/2

Rollensatz

Lange [mm] 1420 3345 4140 4550 2260

Breite [mm] 1100 1100 1100 1100 1100

Hohe [mm] 505 520 520 570 800

Gewichtincl. | 550 kg 1400 kg 1700 kg 2500 kg 2800 kg

Verpackung

Achslast 15t 25t 25t 15t 15t

Rollenlange 220 mm 750 mm 750 mm 900 mm 900 mm

Spur min. 800 mm 800 mm 820 mm 950 mm

Spur max. 2300 mm 2300 mm 2620 mm 2750 mm

kleinster praf- | 12" 12" 12" 12" 12"

barer Rad-A

Rollendurch- | 318 mm 318 mm 318 mm 318 mm 318 mm

messer

Rollenachs- 560 mm 540 mm 540 mm 565 mm 565 mm

abstand

Hebeschwelle

pneumatisch | min. 5 bar min. 5 bar min. 5 bar

max. 8 bar max. 8 bar max. 8 bar

hydraulisch max. 40 bar max. 40 bar

Elektrische Daten

Wirbelstrom- | 260 kW 260 kW 2 x 260 kW 2 x 200 kW 2 x 200 kw *

bremse 2 x 330 kw **

Netzan- 230V /50Hz |230V/50Hz |230V/50Hz |400V /50 Hz |400V /50 Hz

schluss

Absicherung |16 A trage 16 A trage 35 A trage 35 A trage 35 Atrage *
63 A trage **

Anzeigebereich

Prifgeschwin- | max. 300 max. 260 max. 260 max. 200 max. 200

digkeit km/h km/h km/h km/h km/h

Radleistung max. 260 kW | max. 260 kW max. 520 kw max. 400 kw max. 400 kw *
max. 660 kw **

Zugkraft max. 6 kN max. 6 kN max. 12 kN max. 15 kN max. 15 kN *
max. 25 kN **

Messgenauig- | ° 2 % °2% °2% °2% °2%

keit

* Standard; ** Option

BA052301-de




2.3

2.4

Hauptschalter

Hauptschalter auf Position 0 / OFF: Stromversorgung AUS
Hauptschalter auf Position 1 / ON: Stromversorgung EIN
In der Nullstellung lasst sich der Hauptschalter mit einem Vorhange-

schloss gegen unbefugte Benutzung sichern.

Fernbedienung

Fernbedienung

PC-Tastatur

Mit dieser Taste wird die Hebeschwelle aktiviert. Danach kann sie mit

! den Cursortasten betétigt werden. F3 + Cursortasten
2 | Geblase ein/ ausschalten F2
3 | Ldscht eine ganze Zeile
Anwahl eines Mentpunktes
4 | (In Kombination mit der Funktionstaste F5 konnen in einigen Menis
mit den Cursortasten auch Sollwerte erhéht bzw. reduziert werden.)
5 | Bestétigen von Eingaben Return
Léschen des Zeichens vor der Cursorposition
6 ; Backspace
Verwerfen von Eingaben
7 | Umschaltung auf Buchstaben-Modus
8 | Anschluss fur Pedalkraftmesser
In einigen Menis konnen spezielle Funktionen aufgerufen werden. Die
Belegung der Tasten ist in den verschiedenen Menis unteschiedlich.
In diesen Menus befinden sich am unteren Bildschirmrand vier
9 | Kastchen mit diversen Funktionen. Diese Optionen werden mit den F5 bis F8
Funktionstasten F5 bis F8 der Fernbedienung angewahlt. Besitzt die
Buttonleiste weitere Ebenen, kénnen diese mit den Cursortasten
angezeigt werden.
Mit dieser Taste wird die Niederziehvorrichtung aktiviert. Danach kann
10 | . . s F4 + Cursortasten
sie mit den Cursortasten betatigt werden.
Mit dieser Taste wird die Rollensatzverschiebung aktiviert. Danach
11 ) . srs
kann sie mit den Cursortasten betétigt werden.
12 | Fernbedienung einschalten
13 | Verlassen eines Programmteils
14 | Eingabe eines Kommas

Die Funktionen desProgramms lassen sich auch Uber die Fernbedienung anwéhlen. Die
Fernbedienung ermdglicht die Anwahl der Funktionen direkt vom Fahrzeug aus.

Das Signal wird mittels Funk Gbertragen. Die Empfangsantenne fir das Signal der
Fernbedienung befindet sich im Pult.

Sollen mehrere Priifstande mit jeweils eigener Fernbedienung in einem Raum betrieben werden,
mussen die Fernbedienungen auf verschiedene Sendekanéle eingestellt werden.

BA052301-de
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Jede Betatigung der Fernbedienung wird Gber den Leuchtmelder auf dem Bedienpult angezegt
(siehe Abschnitt LBedien- und Anzeigeelementedz

Die Fernbedienung bei Nichtgebrauch immer in die Ladebox stecken, um eine Tiefenentladung
des Akkus zu vermeiden. Die Ladebox ist mit einem Uberladungsschutz ausgestattet. Die
Ladezeit betragt bei ganz entladenem Akku ca. 12 bis 14 Stunden. Wahrend des Ladevorgangs
leuchtet die rote LED an der Ladebox und "Akku wird geladen" erscheint im Display der Fern
bedienung.

Zum Einschalten der Fernbedienung driicken Sie die ONTaste. Die Fernbedienung verfiigtiber
eine automatische Abschaltung (Timeout), die variabel eingestellt werden kann. Die
Fernbedienung schaltet ab, wenn wéhrend dieser Zeit keine Taste gedriickt.

Die Buchstaben auf der Fernbedienung lassen sich durch einmaliges Driicken der SHIFTTaste
anwahlen. Nochmaliges Dricken schaltet wieder auf den normalen Betriebsmodus zuriick. Die
Anzeige "SHIFT" im Display erscheint, wenn die SHIFTaste betatigt wurde.

Die Tastatur der Fernbedienung besteht aus zwei Blocken: Funktionstastenblock + Ziffernblock.

/ \

1 \ FS F6 fffy 2
™ — | 10
2
11
3
12
4 13
14
5
6
7
8

20
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2.5 Schnittstellenbox

Die Schnittstellenbox dient zur Erfassung von Motordrehzahl, Umweltdaten, OBDDaten, Tem-
peratur, Druck und Analogsignalen. Diese Erfassung erfolgt durch Module. Es kénnen maximal 4
Module in die Schnittstellenbox eingebaut werden.

Mit einer zweiten Schnittstellenbox, die parallel angeschlossen wird, kdnnen weitere Module
eingebaut und individuell auf Kundenwunsch angepasst werden.

@
1 Standardmafig verfugt die Schnittstellenbox 1 Uber ein Drehzahl und ein Umweltmodul.
MaABRE (H X B X L) uuutrriiiiiiiiiieee e e e i e s iiciemtieeee e e e e e e e e e e e s s s s mm e e e e e e e e e e e e e e e s annnnes ca. 120 x 170 x 160 mm
LT T o | OO PP PP P PP SPPPP ca. 1,0 kg
A
B
C
D
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Klemmgeber, OT-Geber Lichtschranke
Klemmgeber, OT-Geber Lichtschranke
DRz )
Oltemperatursonde

Triggerzange

Kraftstofftemperatur

Ansauglufttemperatur
PTH

Atmosphérischer Druck

I @& m m|9O O W >»

Feuchtigkeitssensor

OBD (Option)

OBD

Druck 1

Druck 2
P2T2 (Option)
Temperatur 1

< r X «

Temperatur 2

Schnittstellenbox -Belegung anzeigen:
1 Mit den Tasten <SHIFT> + <F1> erscheint didBelegung der Schnittstellenbox.
2 Mit <WEITER> oder <RETURN> verlassen Sie diesen Bildschirm.

MeRbox-Belegung

Weiter

22
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251

Drehzahlmodul (Standard)

Das Drehzahlmodul dient zur Erfassung der Drehzahl und der Oltemperatur
(Steckkarte CAN DRZ).

Folgende Drehzahlaufnehmer/Drehzahlquellen kénnen verwendet werden:

Triggerzange

Mit der Triggerzange wird das Drehzahlsignal am Ziindkabel (Zindkerze oder Verteiler
Zindspule) aufgenommen. Die Triggerzange nimmt das Hochspannungssignal, welches vom
Verteiler zu einem beliebigen Zylinder geleitet wird, induktiv auf. Die Impulse werden von der
Triggerzange an die Schnittstellenbox weitergegeben und dort zum Drehzahlsignal
umgewandelt. Die Triggerzange sollte so nah wie mdglich an der Ziindkerze und so wat wie
mdglich entfernt von dem nachstgelegenen Ziindkabel angebracht werden.

Anbringung:
Position (D) auf der Schnittstellenbox.

Klemmgeber

Klemmgeber werden nur bei Dieselmotoren eingesetzt. Der Klemmgeber besteht aus einem
Piezo-Element, welches Druckunterschiede in der Zuleitung erkennt und diese in elektrische
Impulse umwandelt. Zu beachten ist, dass der verwendete Klemmgeber nur fir einen
Durchmesser der Kraftstoffzuleitung geeignet ist und nur an einer geraden Stelle der Zuleitung
eines beliebigen Zylinders angebracht werden sollte (Masseklemme an der gleichen
Einspritzleitung anbringen).

'

Anbringung: ey
Position (A) oder (B) auf der Schnittstellenbox. > S
(A) oder (B) /,/‘\ Y
. "
Klemme W

Die Drehzahlermittlung an der Klemme W wird nur bei Dieselfahrzeugen angewendet.

An der Klemme W wird die Drehzahl der Lichtmaschine abgenommen. Da die einzelnen
Fahrzeugtypen unterschiedliche Ubersetzungen zwischen Kurbelwelle und Lichtmaschine
haben, muss die Anzahl der Impulse pro Umdrehung der Lichtmaschine (proportional zur
Drehzahl der Kurbelwelle) entweder bekannt sein oder durch einen Vergleich der Drehzahl mit
einem Drehzahlmesser ermittelt werden.

BA052301-de
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OT-Geber

Der OT-Geber wird immer fahrzeugspezifisch verwendet, d.h. je nach Fahrzeughersteller werden
die entsprechenden Diagnosestecker zur Aufnahme des Drehzahlsignals benutzt.

Die Aufnahme mittels OT-Geber liefert eine

sehr exakte Drehzahlmessung. 30
Bei Erreichen von fhax wird eine Drehzahl v
von 12000 U/min-! angezeigt. W
0,03
< 0 » f
e BEEPT—

Der Pegel muss zwischen 30 mV und 30 V I
liegen, damit ein (Drehzahl-) Impuls erkannt
wird.

—»

He]
200

Anbringung:
Position (A) oder (B) auf der Schnittstellenbox.

Lichtschranke

Die Drehzahlermittlung mittels Lichtschranke wird angewendet, wenn keine direkte Méglichkeit
besteht, das Drehzahlsignal am Motor abzunehmen. Das Ubersetzungsverhéltnis zur
Motordrehzahl muss 1:1 sein. Ist die Lichtschranke an der Kardanwelle angebracht, muss das
Ubersetzungsverhaltnis zwischen 0,5 und 2 liegen. Die Lichtschranke muss so platziert werden,
dass diese mittels eines Reflektors, welcher an der Keilriemenscheibe, Schwingungsdampfer
oder an der Kardanwelle angebracht ist, die Drehzahl stérungsfrei aufnehmen kann (Einfluss
von Vibrationen etc.).

Hinweis zur Einregelung der Motordrehzahl tber Lichtschranke

Beim Einregeln im unteren Drehzahlbereich (Kardanwellendrehzahl < 800 U/min) empfiehlt sich
die Verwendung von zwei Reflektoren, um die Anzahl der generierten Impulse zu verdoppeln.
Wichtig dabei:

9 Die Reflektoren missen sich am Umfang symmetrisch genau gegeniber befinden. Zur
Positionierung kénnen markante Punkte am Motorgeh&use dienen.

1 Bei der Eingabe des Getriebefaktors muss der bisherige Wert ebenfalls verdoppelt werden.

Anbringung:
Position (A) oder (B) auf der Schnittstellenbox.

24
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Fahrversuch

Steht keine der aufgefiihrten Mdglichkeiten zur Drehzahlmessung zur Verfligung, kann mittels
Fahrversuch eine Drehzahlermittlung durchgefuhrt werden. Die Drehzahl wird aus der
Rollengeschwindigkeit des Priifstandes in eine Drehzahl umgerechnet.

Zu Beginn der Messung muss bei einem bestimmten Gang ('Priifgang' / Getriebe Ubersetzung
nahe 1:1) eine ausgewdhlte Drehzahl angefahren werden. Diese Drehzahl wird gespeichert.

Wahrend der Leistungsmessung rechnet die Software dann die momentane Geschwindigkeit in
eine Motordrehzahl um. (Achtung: Die errechnete Drehzahl stimmt nur dann tGberein, wenn mit
dem 'Prifgang’ gefahren wird.)

Bei Automatik-Fahrzeugen ohne Wandlertiberbriickung ist der Fahrversuch nicht sinnvoll, da die
Motordrehzahl durch den Wandlerschlupf abweicht.

25.2

OBD-Modul
Die Drehzahl wird aus den OBEDaten gelesen.

Ol-Temperatursonde (Option)

Fahrversuche sollten nur mit betriebswarmen Motor durchgefiihrt werden. Der Oltemperatur-
messer dient hier zur Ermittlung und zur Uberwachung der Oltemperatur wahrend der Priifung.

Ol-Temperatursonde fur Pkw und LKW, Lange
variabel (100 bis 1500 mm) mit
Verschlusspropfen und 6 m Zuleitung.

Anbringung:
Position (C) auf der Schnittstellenbox.

Umweltmodul (Standard)

Das Umweltmodul dient zur Erfassung der Umweltdaten (Steckkarte CAN PTH).
1 Kraftstofftemperatur (Option)

Ansauglufttemperatur

Umgebungstemperatur

Luftdruck

Luftfeuchtigkeit

= 4 4

Kraftstoffte mperatur (Option)

Die Kraftstofftemperatur wird mittels Schnittstellenbox und Kraftstoffverbrauchsmessgerat
aufgenommen und kann u.a. als Zusatzinformation zur Kraftstoffverbrauchsmessung dienen.

BA052301-de
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Ansauglufttemperatur

Die Ansauglufttemperatur wird mittel s Schnittstellenbox aufgenommen und dient zur
Hochrechnung der Motorleistung nach DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, SAE J1349 oder JIS
D1001.

Umgebungstemperatur
Die Umgebungstemperatur wird mittels Schnittstellenbox aufgenommen.
Luftdruck

Der Luftdruck wird mittels Schnittstellenbox aufgenommen und dient zur Hochrechnung der
Motorleistung nach DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, SAE J1349 oder JIS D1001.

Luftfeuch tigkeit

Die Feuchtigkeit wird mittels Schnittstellenbox aufgenommen und dient zur Hochrechnung der
Motorleistung nach DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, SAE J1349 oder JIS D1001.

Bei den angegebenen Normen (DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, SAH 349 und JIS D1001)
wird immer die aktuelle Lufttemperatur, der Umgebungsdruck und die relative Feuchtigkeit in
die Berechnung miteinbezogen.

253
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OBD-Modul (Option)

Das OBDModul dient zur Erfassung von OBDDaten (Steckkarte CAN OBD Modul).
Diese OBDDaten sind je nach Fahrzeughersteller unterschiedlich.

Anbringung:

1 Position (OBD)auf der Schnittstellenbox.

\

—

Druck-/Temperaturmodul (Option)

Das Druck/Temperaturmodul dient zur Erfassung von 2 Temperatur- und 2 Druck-Werten
(Steckkarte CAN P2T2).

Druck 142

Die Ermittlung von Druck 1und?2 ist benutzerabhangig. Der Messbereich erstreckt sich von
p 0,9 bis + 4,0 bar und kann z.B. zur Ermittlung des Ansaugdrucks, des Turboladerdrucks, etc.
verwendet werden.

Abgastemperatur

Die Abgastemperatur dient zur Kontrolle des Verbrennungsvorgangs und damit auch zur
Beurteilung der Verbrennungsguite.

Der Hochtemperatursensor besteht aus einem Ni-Cr-Ni Thermoelement mit Ausgleichsleitung.
Der Messbereich erstreckt sich von 0 bis 1000 °C.

26
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255 Analogeingangsmodul (Option)

Das Analogeingangsmodul dient zur Erfassung von 4 Analogsignalen (Steckkarte CANAIN4).

Es kénnen externe Messdaten vonp 10 V his +10 V oder vonp 20 mA bis +20 mA aufgenommen
werden.

2.6 Analogausgangskarte (Option)

Die Analogausgangskarte (Steckkarte LON OUTA) dient zur Weiterverarbeitung von Messwerten
als Analogsignal fur ein externes Gerat (z.B. Analoganzeige, Digitalanzeige).

Es stehen 4 Analogausgange von-10 V bis +10 V zur Verfiigung.

1 Die Steckkarte LON OUTA wird im Kommunikationspult angeschlossen.
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2.7

Breitband -Lambdasonde

Lieferumfang

I ¢ m m o O W >

Kabel Spannungsversorgung 12 V vom Fahrzeug Zigarettenanziinder / Batterieklemmen

Versorgungs- und Ubergabebox

Spannungsversorgung 12 V vom KFZ + -Signal

KMS UEGO CAN ControlleSet

Masseverbindung fiir Lambdaheizung

Steckverbindung Lambdasonde / KMS UEGO

MAHA CAN AIN 4

Abschlusswiderstand Schnittstellenbox und Erdung des Fahrzeugs
Signalleitung (rot) + Masse (FZG)

Breitbandsonde (Bosch LSU 4)

28
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CD-Inhalt
AIN4-Spannungskennlinien.

10

o

5
Sollwert +/~ | Start
X JET=S T TN e

e ” I I

. .

p—

AIN_TABL.CFG

AIN_TAB2.CFG

Zusatzlich moglich: Uhr fir Lambda. Statt Motordrehzahl kann Lambdawert angezeigt werden.

)

03

disﬁlay.ini

Lastsimulationsprofil -File muss in der Datenbank"Lastsimulationsprofile " importiert werden.

Broitbandsonde
Lambda 1 AFR 2|
Min. Min, | 0,000]
Max. Max 22,000
2,000
L 12,000 13,000]
G =
A 15,000} 16,000
) R oswt v
o o I 6o )
2o | = 0,000/ 22,000
23 1 Zugkran =] ,000] [ 9000, 000)
[} Gescrwinagken-vA B 200, 000
| Lambda 1 = 0,0
o [} Gescrwinaigren-HA o i
i 100] & -
F& % F7| |
I o-cmen " RR0 7 pechen ™ s
S m———

BreitbandLambdasonde.pfl
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Makro_File)
: Laden der Include-Files
Yoad = var.h

Format  Ansicht

: [analog pisplay 1)

' Messwert = U$EﬁvAk_EXT_ANALOG EINGANG 1
Skalen_Teiler - 1
skalen_steps « 0.1
skalen_sub_sSteps = 5
Minimal_wert = 0.7

Maximal _wert « 1.3
Segment_:nde.not - 0.9
Segment_sStart_Gruen = 0.9%
segment _Ende_Gruen « 1,05
Segment_Start_Rot « 1.1

104
T

Lambda tber AIN4 nicht méglich!
¢

4455

Fir die Analog IN-Platine
vorinstallierte Files
(Spannungskennlinien)

voe!

B G

Bezelchnung der Uhr ist in der "display.ini" mit
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Montageanleitung

1

Lambdabreitbandsonde an der vom Hersteller angegebenen Position montieren. Kabel so
verlegen, dass sie nicht in die Nahe von drehenden bzw. heil3en Teilengeraten.

Lambdasonde mit dem Steuergerdat KMS UEGO CAN Controller Giber den $oligen Stecker
verbinden.

Massekabel (A) fur Lambdaheizung an der Karosseriemasse oder dem vorgesehenen
Kabelstecker des MAHA-Adapters anstecken. Signalleitung und Spannungsversorgung (B)
von KMS UEGO CAN Controller und MAHA/ersorgungs- und Ubergabebox verbinden.

Kabelbaum mit 12-fach-Stecker (A) an den KMS UEGO CAN Controller (B) anstecken.

Signalleitungen rot und schwarz an der MAHA Versorgungs- und Ubergabebox anschlieRen
und mit der optionalen CAN AIN4-Platine in der Schnittstellenbox verbinden.

Stecker der 12 V-Versorgungsleitung an der MAHA-Versorgungs- Ubergabebox anstecken.

Spannungsversorgung an 12 V-Zigarettenanziinder; Steckdose oder Batterieklemmen
anschlief3en.

-

T b
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Fahrzeug erden
Beim Fahren auf dem Prifstand kann sich das Fahrzeug statisch aufladen! Damit das Lambda-

signal nicht gestért wird, das Fahrzeug Uiber ein mitgeliefertes Erdungskabel erden.
Vorgehensweise

1 Vorhandene Stecker an der Rickwand de Schnittstellenb ox (A) durch das mitgelieferte
Kabel mit Stecker (B) ersetzen.

2 Klemme des Erdungskabels (C) mit Fahrzeugmasse verbinden.

2 Die Handhabung des Lambdatesters ist der vom Hersteller mitgelieferten Betriebsanleitung
1 Zu entnehmen.
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2.8

Messprogramme

Dieser Leistungsprifstand ermdglicht eine exakte Simulation definierter Fahrzustande.

Des Weiteren kénnen auch Kraftstoffverbrauchs -Messungen und Abgasanalyse, sowie
Serieniberwachungen von Kraftfahrzeugen durchgefiihrt werden.

Zur Durchfuhrung der verschiedenen Messaufgaben kdnnen folgende Betriebsarten ausgewahit
werden:

1 Last-Simulation

Das Lastsimulationsment ermdglicht dem Anwender die Vorwahl von verschiedenen
Lastzusténden, die z.B. eine gezielte Motordiagnose erméglichen oder die Steigleistung eines
Fahrzeugs ermitteln lassen. Je nach Bedarfsfall lassen sich verschiedene Lastzustande
simulieren wie z.B. eine konstante Zugkraft, eine konstante Geschwindigkeit, eine konstante
Drehzahl oder eine Fahrsimulation.

1 Motorleistung messen

Mit diesem Menipunkt wird die Motorleistung des Fahrzeugs (Kontinuierliche und Diskrete
Messung) ermittelt .

9 Hochrechnung der Motorleistung (Option)

Hochrechnung der Motorleistung nach DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, JIS D 1001,
SAEJ 1349.

9 Hastizitats -Messung

Mit diesem Menipunkt kann die Elastizitat des Motors geprift werden. Nach dem Aufrufen der
Elastizitats-Prifung werden wie bei der Fahrsimulation das Gewicht (Masse) des Fahrzeuges
und die Fahrtwiderstande eingegeben.

i Tacho-Kontrolle

Mit diesem Mentpunkt kann der Tachometer des Fahrzeuges getestet werden. Dabei kannauch
die Geschwindigkeit Gberpruft werden.

9 Last-Anpassung (Option)

Uber diesen Meniipunkt kénnen verschiedene Priifstandskoeffizienten ermittelt werden.
Die iterative Koeffizientenanpassung kann nach ECE oder SAE J2264 Norm durchgefiuhrt
werden.

1 Lug-Down Test (Option)
Uber diesen Meniipunkt kann eine DieselAbgasmessung unter Volllast durchgefiihrt werden.

BA052301-de
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2.9 Berechnungsgrundlagen

291 Fahrwiderstande

Formel
F = P C'fii,G('j/Z N Puvai CZ'B,G@ . Peot 3.6 +abn
Vref Vref Vref
mit
T Vrer Bezugsgeschwindigkeit fur Widerstandsleistungs-Werte. Normalerweise 90
km/h.
T v Fahrgeschwindigkeit
T Pu Luftwiderstandleistung [kW]
T Pwak Walkleistung [kW]
T Prol Rollwiderstandleistung [kW]
1 am Fahrzeugmasse

Luftwiderstandsleistung P -Luft [KW]
Die Luftwiderstandsleistung i st proportional _ i s .. 5 i
zur Flache der Fahrzeugfront und zum P =0,90 @, A\, Qv+ Vo) o

Luftwiderstands -Beiwert cy,.

mit z.B.

1 Luftdichte r oo = 1,1 kg/m3

1 Luftwiderstands -Beiwert cw = 038

1 Frontflache (FZG-Breite mal Hohe) Aot = 1,7m-1,47m = 25m?
1 Fahrgeschwindigkeit v = 90 km/h = 25m/s
1 Gegenwindgeschwindigkeit Vo = 0m/s

ergibt sich:

1 Pw=05-11-038-25-2525 = 8,164 kW bei 90 km/h

Walkleistung P-Walk [kW]

Unter der Walkleistung bzw. -widerstand
versteht man den Leistungsverlust der durch
Walkarbeit des Reifens auf Fahrbahn bzw.
Rolle entsteht.

Pwak =M, On@ Q&

In der Regel kann der Einfluss der Walkleistung aufgrund des geringen Walkwiderstands
beiwertes pw unberucksichtigt bleiben.
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2.9.2

Rollwiderstandsleistung P -Roll [kW]

Pormanderungsarbet an Rad und Fahibahn i Proy = 1 O Q&
Abhéngigkeit von der Geschwindigkeit:

mit z.B.

1 Rollwiderstandsbeiwert der Reifen He = 0,012

{ Fahrzeugmasse m = 950kg

1 Gravitationskonstante g = 9,81 m/s?

1 Fahrgeschwindigkeit v = 90 km/h = 25mls
ergibt sich:

1 Prai=0,012-950-9,81-25 2,79 kW
Da dieser Wert nur minimal in den Gesamtfahrtwiderstand eingeht, kann er als fester Richtwert
eingegeben werden: fur Stahlgirtelreifen ca. 2,5 kW, fir Winterreifen ca. 3,75 kW.

Die Einstellung von Fahrzeugmasse, Luftwiderstandsleistung sowie Rollwiderstandsleistung
sind im Fahrtwiderstands -Simulationsbetrieb sowie im Stoppuhr-Betrieb unbedingt erforderlich,
um das zu testende Fahrzeug mit korrekten Fahrtwiderstédnden zu simulieren.

Masse m = Fahrzeugmasse [kg]

Der Wert wird benétigt, um mit der vorgegebenen
Beschleunigung a eine proportionale Zugkraft F durch
die Wirbelstrombremse zu erreichen.

F=m-a|[N]

Drehmoment

Formel

_ Pkw] ®549
n [U/min]

BA052301-de
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29.3 Hochrechnung der Motorleist ung bei Benzin-Motoren

1013 AT[K] &

1 DIN 70020 Y Ka = 0
p[mbar] ¢ 293 +

° L1.20 0,6
1 EWG 80/1269Y Ka =3 990 2 ¢ T[K]g
Zplmbaf? 298+

° L2 0,6
f 1SO1585 Y Ka =& 990 2 'T[K]g
&plmbaf? 298+

4 990 8~ AT[K] 9"
1 SAEJ1349 Y Ka=% g ¢ 0
¢ |mbaﬂ+ ¢ 298 +

4 990 §° aT[K &"°

f JISD1001 Y Ka = 0
g [mbaﬂ@ C 298 +

mit

1 Ka Korrekturfaktor

T p Atmospharischer Druck am Priifstand in mbar (1 mbar = 0,001 bar)

17T Lufttemperatur am Prifstand in Kelvin (0 °C = 273 K)

z.B.

1 Umgebungsluftdruck p = 936 mbar
1 Umgebungstemperatur T = 17 °C = 290K
1 nach DIN 70200 ergibt sich: Ka = 1,07671
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294

Hochrechnung der Motorleistung bei Diesel -Motoren

(Sauger bzw. mech. Lader)

1013 AT(K g
Ka =
2 mba] ¢ 2932

0,5

Ka:a;a 990 &'OT[K] g

Sp[mbal ¢ 2082

fm

1-O:00

a 3 0.7
Kok 990 ATIKQ
gép[mbaﬂ C 298 +

Ka:a;a 990 ATI[K] g

p[mbal ¢ 2082

Ka:a;a 990 &'OT[K] g

p[mbal ¢ 2082

1 DIN 70020 Y
 EWG 80/1269 Y
f 1SO 1585 Y
f SAE J1349 Y
1 JISD1001 Y
mit

T fm Motorfaktor ( standardmafig = 0,3)

BA052301-de
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2.9.5 Hochrechnung der Motorleistung bei Turbodiesel -Motoren

° ~0,5
1 DIN 70020 Y ka=_2013 4TIK o
plmbaf ¢ 293 =

20 ~0.7 o ~1,56
1 EWG80/1269 Y Ka=aa 20 8 4TG0
2 [mbaj2 ¢298+ 0
2, 07 ~1’26fm
1 1SO 1585 v Ka=agp 20 & 4TI G o
2 [mbaf? ¢298+ ©
2o 0.7 o ’_’1,56fm
1 SAE J1349 Y Ka =38 220 § & Mg o
2 [mbal? ¢ 298+ 0

1 JIS D1001 Y Ka =

mit
T fm Motorfaktor (StandardméaRig = 0,3)

Die Hochrechnungs-Formel fur Turbodiesel-Motoren in der ISO 1585 gilt nur fir luftgekihlte
LadeluftkUhler. Fur wassergekuhlte Ladeluftkiihler gilt folgende Formel:

2o 0.7 0,7 ~fm
1 1SO 1585 Y _% 9% o ATIKIg" &
(wassergekiihlt) Ka _(; [mbaﬂ@ c 298 2 0
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2.9.6 Motorfaktor fm berechnen

In den meisten Fallen gilt fm = 0,3 aber es besteht die Méglichkeit diesen Wert zu &ndern.
Dafur werden folgenden Formeln verwendet:

Motorfaktor fm nach ISO 1585:

372¢ 3¢ 65 fm=00363- 114
r r

9<372 fm=0,2

;

9,65 fm=12

r

Motorfaktor fm nach EWG 80/1269, SAE J1349 und JIS D1001:

20¢ 3¢ 65 fm=00363- 114
r r

940 fm=0,3

;

9,65 fm=12

r

Druckverhalten der Aufladung:

Spezifischer Kraftstoffverbrauch nach SAE J1349:

4-Takt Motoren q= 120000L..
DO
2-Takt Motoren q= GOOOOL_
DO
mit
T fm Motorfaktor
M r Druckverhalten der Aufladung
1 9 Spezifischer Kraftstoffverbrauch nach SAE J1349
1 po Absoluter Ladedruck
1 pe Absoluter Druck vor dem Verdichter
1T F Kraftstoffdurchsatz (mg/s)
1 Hubraumvolumen
T n Motordrehzahl
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2.9.7 Hochrechnung der Schleppleistung durch 2. Ausrollversuch

Beim 2. Ausrollversuch wird eine Zugkraft beaufschlagt, so dass sich eine kirzere Auslaufzeit
ergibt. Aus der unterschiedlichen Verzdgerung lasst sich auf die rotierende Fahrzeugmasse
rickschlieen und die genaue Schleppleistung ermitteln.

Die aufzuschaltende Zugkraft fir den 2. Ausrollversuch ergibt sich aus folgender Faustformel:

P

Rad_max

F=——— =010
V(beiezad_max)

Der Faktor hat normalerweise den Wert 650.
Es gelten folgende GesetzmaRigkeiten:

Faktor

Foy +F
m = Rot 1
a'1
Fra +F
m = Rot 2
a2
1T K Zugkraft F, beim 1. Ausrollversuch durch Restmagnetisierung
1T K Zugkraft F, beim 2. Ausrollversuch
1T a4 Beschleunigung beim 1. Ausrollversuch
1 a Beschleunigung beim 2. Ausrollversuch
1 Frot Kraft der Rotierenden Masse
F,a - F.a,
rot e —
a-q
Foy +F
MRot = Rot 1
al

Bei der kontinuierlichen Leistungsmessung wird beim Hochbeschleunigen ein zusétzlicher
Fehler gemacht, wenn die eingestellte Masse von der tatsachlichen Masse abweicht. Die Mess-
leistung wird auf die ermittelte Masse hochgerechnet. Das Ergebnis ist nun das gleiche als hatte
man den Versuch mit dieser Masse gefahren.

Addiert man zu der, mit Hilfe des 2. Ausrollversuches ermittelten Masse, einen Betrag fir den
Motor (die ja beim Ausrollen nicht mit erfasst werden), so kann man auf die wahre Radleistung
hochrechnen. Die Radleistung stimmt bei der richtigen Einstellung mit der diskret gemessenen
Leistung Uberein.

P,aq (hochgerechnet) = P4 (gemessen) - a - v - (Mg + Myot0r - Myefault)

s NenngeschindigkeitdesPriifstande
Rampen Anstiegszeé 3,6

Der Anteil vom Motor wird eingegeben in Prozent von der rotierenden Fahrzeugmasse.
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2938

Allrad -Betrieb

Zugkraft -Regelung

Der Zugkraft-Sollwert wird in Abhangigkeit von der Stitzrollendrehzahl vorn und hinten

aufgeteilt.
n .
Fx, =—2¥ X
nSl-v + nSl-h
n ..
Fx, = S FFx
nSt-v + nSt-h
mit

Fxv Zugkraft vorne
Fxn Zugkraft hinten
Nstv Stitzrollendrehzahl vorne

Nsth Stitzrollendrehzahl hinten

=A =4 =4 -4 -4

Fx Zugkraft gesamt

Drehzahl-Regelung

Die Stellgrof3e (Ansteuerung der Wirbelstrombremsen) wird auf Vorder- und Hinterachse
aufgeteilt. Dies geschieht wieder in Abhé&ngigkeit der Stutzrollendrehzahlen.

nSt—v

y,=——Q§
' r-‘St-v + nSt-h
Ne. ..
Yn = S ®
nSt—v + nSt—h
mit
T w Stellgrofl3e vorn
T vn Stellgrol3e hinten
T nstv Stitzrollendrehzahl vorne
I nsth Stitzrollendrehzahl hinten
T v Stellgrol3e gesamt

Fahrwiderstands -Simulation

Der Zugkraft-Sollwert, der sich aus den einzelnen Fahrwiderstanden berechnet, wird wie bei der

normalen Zugkraft-Regelung auf die Vorder und Hinterachse aufgeteilt.

BA052301-de
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3 Jot ubommbuj p
3.1 Anforderungen an den Aufstell ort
Der Raum, in dem der Priifstand betrieben wird, muss den gesetzlichen Bestimmungen fur
Arbeitsstatten entsprechen.
Eine ausreichende Frischluftzufuhr und ein Abluftschacht sollten vorgesehen werden.
3.2 Sicherheitstechnische MalRnahmen
Die nachfolgenden sicherheitstechnischen Hinweise sind vom Kunden vorzusehen und/oder zu
beachten. Nichtbeachtung kann auch bei Personen, die sich nur kurz im Prufraum aufhalten,
Gesundheitsschaden verursachen.
3.2.1 Warmebilanz
Uberschlagige Berechnung fiir Diesel- und Otto-Motoren
MaRgebend ist die im Kraftstoff vorhandene Energie. Diese wird als Brennstoffleistung mit 100
% angesetzt und teilt sich wie folgt auf:
P1 29 % = Motorleistung (mechanisch)
Wirkungsgrad tUber den gesamten Drehzahlbereich
P, 23% = Warmestrom Uber die Oberflache des Motorblocks und Motorkomponenten
Ps 20% = Kuhlmittelwarmestrom (wird Uber Fahrzeugkihler Gbertragen)
P4 14 % = Warmestrom Uber die Oberflache der FahrzeugAbgasanlage
Ps 14 % = Warmestrom des Abgases
Warmeanfall im Prifraum
P14+ P2+ P3s+ Py
P1 : Wird durch die luftgekihlte Wirbelstrombremse in Warme umgewandelt und standardmafig
in den Prufraum gefthrt.
Ps : Diese Energie wird mit der Abgassauganlage abtransportiert und tragt nicht zum
Warmeanfall im Prifraum bei.
Bekannt ist in der Regel die 21 messende Motorleistung. Wird diese mit 1 angesetzt, so ergeben
sich folgende Faktoren:
P1 Motorleistung 1
P, Warmestrom Oberflache Motorblock 0,8
Ps KahImittelwdrmestrom 0,7
P4 Warmestrom Fahrzeug-Abgasanlage 0,5
Der Warmeanfall im Prufraum ist somit: 1 + 0,8 + 0,7 + 0,5=3
Dies heif3t, dass die 3fache Energiemenge der Motorleistung als Warmeenergie im Prifraum
anfallt.
Beispiel 1  P1 Motorleistung =100 kw
P, Warmestrom Oberflache Motorblock 0,8x 100 = 80kwW
P; Kihlmittelwarmestrom 0,7x100 = 70kwW
P, Warmestrom Fahrzeug-Abgasanlage 0,5x100 = 50kwW
Warmebelastung des Raumes = 300 kW
Durch getrenntes Absaugen der durch die Wirbelstrombremse umgewandelten Warmeenergie
P, kann die Raumbelastung deutlich gesenkt werden.
Der Warmeanfall im Prufraum ware somit: + 0,8 +0,7 +0,5=2
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Dies heif3t, dass die 2fache Energiemenge der Motorleistung als Warmeenergie im Prifraum
anfallt.

Beispiel 2 P, Warmestrom Oberflache Motorblock 0,8x100 = 80kwW
Ps; Kihlmittelwarmestrom 0,7x 100 = 70kwW
P, Warmestrom Fahrzeug-Abgasanlage 0,5x100 = 50kwW

Warmebelastung des Raumes = 200 kW

1 Zeitlicher Verlauf
Eine Leistungsmessung am LPS 3000 dauertdurchschnittlich:
Pkw 1,5 Minuten
LKW 3 p 4 Minuten
Anschlieend erfolgt in der Regel eine Nutzungspause (Fahrzeugwechsel, Einstellarbeiten,
usw.)

1 Liftungsauslegungskriterien
Als Kriterien zur Luftungsauslegung missen folgende Punkte Beachtung finden:
- Motorleistung
- Haufigkeit der Messung
-Vom Betreiber zuldssige Raumtemperaturerhéhung
- RaumgroéiRe
- Energiespeichervermdgen der Wande

Erfahrung von MAHA

Kihlluft ist von besonderer Wichtigkeit, da moderne Motor-Managementsysteme Regeleinrich-
tungen haben, welche die Motorleistung bei zu hohen Ansaugtemperaturen zurlickregeln. Es
soll jedoch am Priifstand die volle Motorleistung gemessen werden.

Zur Prifung von Fahrzeugen unter Volllast sollten folgende Werte nicht unterschritten werden.

- Luftleistung > 25 000m?3/h
- Anstromgeschwindigkeit > 90 km/h
- Sicherstellen der Unterbodenanstromung (Katalysator)

65kmh 50 kmh

BA052301-de

43



3.2.2

Abgas-Absauganlage

Die Abgasmenge ist vom zu priifenden Fahrzeug abhéngig. Die wichtigsten Einflussfaktoren
sind Hubvolumen und Drehzahl des Motors, sowie das Verbrennungsverfahren (FremdZindung

oder Selbstziindung).

Aus Sicherheitsgriinden wird der Einbau eines COGWarngerates in den Prifraum empfohlen.

Formel fur die Dimensionierung von Abgas-Absauganlagen (siehe auch TRGS 554p Abschnitt

4.7.4.3 p Absatz 2)

V=Vhxnx0,0363 x1,2

V = erforderlicher Absaugvolumenstrom (m3/h)
Vh = Hubraum des zu prifenden Fahrzeuges (1)

n = Drehzahl des zu prifenden Fahrzeuges (U/min)

0,0363 = Naherungswert
1,2 = Frischluftanteil von 20 %

Erfahrungswerte in Anlehnung an BGBIA / ASA p Empfehlung *:

Pkw-Werkstatt
Testplatz + AU

Pkw-Werkstatt
Service/Reparatur

NFZ-Werkstatt
Service/Reparatur

NFZ-Werkstatt
Testplatz + AU

350 p 450 m3/h 700 p 1200 m3/h

700 p 1200 m3/h 1700 p 2800 m3/h

Schlauch - A Schlauch - A

Schlauch - A Schlauch - A

100 mm 150 mm

200 mm

125 p 150 mm

* Messpunkt: Schnittstelle Erfassungselement -Abgasschlauch

Auf entsprechende Temperatur-Bestandigkeit ist zu achten. Die jeweilige Abgas-Absauganlage
muss auf die Bedirfnisse des Betreibers abgestimmt sein.

Es wird empfohlen, Abgas-Absauganlage nicht mit Schweif3rauch-Absaugungen zu kombinieren
und an einen Ventilator anzuschlieRen, da es hier zur Bildung eines brennbaren oder
explosionsfahigen Gemisches kommen kann in Anlehnung an die ZH 1/454-

Fahrzeuginstandhaltung.

Beispiel zur Berechnung nach der FormelV =V, x n x 0,0363 x 1,2

Beispiel 1

Beispiel 2

Pkw mit 3,0 Liter Hubraum,
Servicearbeiten mit bis zu mittlerer Drehzahl
von 3000 U/min

LKW mit 12,0 Liter Hubraum,
Servicearbeiten mit mittlerer Drehzahl von
1500 U/min

V =3,0x3000x0, 0363 x 1,2

V =12,0x 1500 x 0, 0363 x 1,2

V =392,04 m3h

V = 784,08 m3h

Die Abgasableitung fiir die Autoabgase kann durch Absaugschlauche (Luftdurchsatz > 3000
m3/h) oder durch Absaugklappen (Luftdurchsatz ca. 10000 m3/h ) erfolgen.

Beispiel zur Berechnung an Leistungspriifstdanden Vi = Vi x (t in °C:273 Kelvin) xI

I = Liefergrad von 0,85 (ohne Turbolader)p ca. 1,9 (je nach Motor und Hersteller)

Beispiel 1

‘ Beispiel 2
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3.2.3

Pkw-LPS-Stand, LKW-LPS-Stand,

Motor 5,547 Liter, Motor 18,273 Liter,

Drehzahl 5000 U/min, Drehzahl 2300 U/min,

Temperatur 500°C, Temperatur 500°C,

| =1,0 | =15

Vi = 5,547 x 5000 x 0, 0363 x 1,2 x 500/273 Vi =18,273 x 2300 x 0, 0363 x 1,2 x 500/273
x 1,0 x1,5

Vi=2212,71 m3/h Vi = 5029,49 m3/h

Frischluftzufuhr fir den Prifraum

Gemal derzeit gultiger Vorschrift in der Bundesrepublik Deutschland (Reichsgaragen-
Verordnung) muss bei Priifungen in geschlossenen Raumen bis 100 m2 Grundfléache die Luft 10
bis 15 mal pro Stunde erneuert werden.

In RGumen tber 100 m2 entsprechend 5 bis 8 mal proStunde.
Dies erfordert einen Luftdurchsatz von ca. 5000 m3/h bei einer Flache von 100 m2.

Bei mangelhafter Frischluftzufuhr wird das Bedienungspersonal UbermaRig belastet und zudem
die Leistungsmessung verfalscht.

Usbothgpes!uMb hf svoh

Lieferumfang auf Vollstandigkeit gemaf Auftragsbestatigung prifen. Etwaige Transportscha-
den sofort dem Uberbringer melden.

Beim Verladen, Ausladen und Transport immer geeignete Hebegerate, Flurférdergerate (z.B.
Kran, Hubstapler usw.) sowie korrekte Lastaufnahme- und Anschlagmittel verwenden.

Immer darauf achten, dass die zu transportierenden Teile sachgerecht und absturzsicher unter
Bericksichtigung von GroRRe, Gewicht und Schwerpunkt aufgehangt bzw. aufgeladen werden.
Transportrichtlinie b eachten!

Die Packstiicke an einem uberdachten Ort, vor direkter Sonneneinstrahlung geschutzt, bei ge
ringer Luftfeuchtigkeit und Temperaturen zwischen 1 A5 1 ! ~ D IPackstiidkesnictit stapeln.

Beim Auspacken auf Verletzungs- und Beschadigungsgefahr achten: Sicherheitsabstand beim
Offnen der Verpackungsbander einhalten, keine Teile aus der Verpackung fallen lassen.

Npoulvlbfe! Fstuj ocfusjfcobinf

Montage und Erstinbetriebnahme des Gerats dirfen nur durch speziell hierfur autorisiertes und
ausgebildetes Fachpersonal erfolgen. Zum Fachpersonal gehéren autorisierte, geschulte Fach
krafte des Herstellers, der Vertragshandler und derjeweiligen Service-Partner.
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6 Tpguxbsf
6.1 Systemanforderungen
Betriebssystem. .....cccccccvevieeennninnnld Win XP mit SP3; Win Vista (32 Bit) mit SP2, ab ES v7.00.015;
.................................................................................... Win 7 (32/64 Bit) mit SP1, ab ES v7.20.010
CPU... e > 2 GHz; empbhlen: Intel- oder gleichwertige AMD-Produkte
FESIPIAE .....eeeiiiieeeee e 10 GB freier Festplattenspeicher
Grafikkarte .......ccccccveeeeeeiiiiicicerieeeeeeeen, Aufldsung 1280 x 1024 bei 24 Bit Farbtiefe (True-Color)
ATDEIESSPEICNET ...ttt e e et st e e e e s e b e e e e e aaae 2GB
LAUTWETKE ..o DVD-ROM (intern / extern)
SCRNILESTEIIEN ..eeeeeieeeee e 4 freie USB-Schnittstellen
1 Alle evtl. vergebenen Passworter und Administrator-Rechte missen fir die Installation vor-
handen sein.
1 Fir PrifstraRen mit Mehrplatzsektionen muss ein TCP/IP-Netzwerk vorhanden sein.
1 Fur externe Gerate mit RS232Anschluss muss eine RS232-Schnittstelle vorhanden sein.
e 1 Uber den PGHandel ist eine Vielzahl von USBto-RS232-Adaptern erhaltlich, aber es besteht
1 grundsatzlich keine Gewahr, dass jeder Adapter an den RS232Schnittstellen auch funktio-
niert. Aus diesem Grund stellt MAHA (ber die Bestellnummer (VZ 910140) Adapter zur Ver-
fugung, die an den MAHA-Produkten getestet wurden.
1 Im Tauschfall von alten Rechnern mit PCLON-Karte (ISA-Slot) ist zu beachten, dass neue
Rechner keinen ISASIlot mehr besitzen. So ist fur den Anschluss der Prifstral3e an den neu-
en Rechner eine LONUSBKarte (VZ 912033) erforderlich.
6.2 Setup starten

1 CD ins Laufwerk
einlegen.

. . # \ www.maha.de
u InSta”at'pn startet Premium Workshop Equipment
automatisch. Falls

nicht, starten Sie Software Doku Tools

Autorun .exe oder ::ozzzea:er Eeu;sc:
EUROSYSTEM QIehaes Egiec
Setup.exe
von der CD.

2 Zum Starten der
Installation den

Prufstandstyp
anklicken. Durchsuche CD Hotline +49 (0)180 56242 MAHA GmbH & Co. KG
MAHA im Internet Testing & Safety Technology -60 Fon:  +49 (0)8374 585 -0
Lifting Technology -80 Internet: http://www.maha.de
Beenden Dyno, Emission, Service -00 E-Mail: maha@maha.de
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6.3 Setup-Sprache wahlen

= 3 = - .- e =
InstaliShield Wizarg on _ el 1'

Wahlen Sie eine Setup-Sprache aus

Wahlen Sie die Sprache fur die Installation aus der unten
aufgefiihrten Auswahl aus.

1 Wabhlen Sie die
gewiinschte Setup- ?
Sprache.

Deutsch und
Englisch stehen zur
Verfligung.

2 Bestatigen Sie mit
<Weiter>.

InstallShield

< Zuriick [ Weiter > ] [Abbrechen ]

Willkommen bei InstallShield Wizard

InstallShield(R) Wizard installiert auf [hrem
Computer. Klicken Sie auf "Weiter', um fortzufahren.

Y Der InstallShield
Wizard erscheint.

3 Bestétigen Sie mit
<Weiter>.

< Zuriick [ Weiter > J [Abbrechen]
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6.4 Zielordner wahlen

1 Wahlen Sie den
vorgeschlagenen
Zielordner oder
klicken Sie auf
<Durchsuchen>,
um einen anderen
Ordner zu wahlen.

2 Bestétigen Sie mit
<Weiter>.

6.5 SQL-Server wahlen

1 Wahlen Sie cen
SQL-Server.

2 Bestétigen Sie mit
<Weiter>.

Zielpfad wahlen

Ordner auswahlen, in dem die Dateien installiert werden sollen.

Geben Sie das Verzeichnis an, in das das Programm installiert werden soll. Sie konnen einen
neuen Ordnernamen eingeben oder auf 'Durchsuchen’ klicken, um ein neues
Zielverzeichnis zu suchen.

SAMAHAN

< Zuriick ][ Weiter > ] [Abbrechen

Fiir den Betrieb diese Programmes ist ein SOL-Server notig. Bitte
geben Sie nachfolgend die dafiir bendtigten Informationen an.

() Der SOL-Server soll auf diesem Computer installiert werden.
[Default fuir die meisten Installationen)

[2.B. bei Updates)

() Der SOL-Server ist im Netztwerk installiert.
[2.B. wenn auch andere Programme einen SOL-Server

Bitte geben Sie den Namen des SOL-Servers an.

(local)

Weiter > ] [berechen
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6.6 Prufstandtyp wéhlen

Prufstandstyp wahlen

1 Wahlen Sie den

Priufstandstyp .
2 Bestétigen Sie mit
<Weiter>.
[ Weiter> ] [ Abbrechen
6.7 Features wéahlen
Features wahlen
Die zu installierenden Features auswahlen.
\Wahlen Sie die Features, die Sie installieren machten, und ldschen Sie die Features, die Sie
nicht installieren mochten.
1 Markieren Sie die B P ogrammdatzier| Beschreibung
Kontrollkastchen -Vl Dokumentation

der Features, die
Sie installieren
mochten.

2 Bestétigen Sie mit
<Weiter>.

177,59 MB des erforderlichen Speicherplatzes auf dem C-Laufwerk
38418,70 MB des verfuigbaren Speicherplatzes auf dem C-Laufwerk

< Zuriick ][ Weiter > ] [Abbrechen

BA052301-de 49



Treiber installieren

@53 Diese Software ist ber einen Hardlock (Dongle) geschiitzt? Damit
1 Installieren Sie die ‘€Y' Windows den Hardlock erkennen kann, missen Hardlock-Treiber
benctigten Treiber. Dateien kopiert werden. Soll dieses Programm jetzt gestartet werden?

Setup fertig stellen

InstallShield Wizard abgeschlossen

i : InstallShield Wizard hat erfolgreich installiert. Der
i Wenn dieses . Computer muss neu gestartet werden, bevor das installierte
Fenster erscheint, Programm verwendet werden kann.

wurde die Instal-
lation erfolgreich
abgeschlossen.

1 Klicken Sie auf

@ ila, Computer jetzt neu starten.

<Fertig stellen>, um () Nein, Computer wird spater neu gestartet.
den InstallShield

; Nehmen Sie alle Disketten aus den Laufwerken, und klicken
Wizard zu Sie anschliefend auf 'Fertig stellen’, um das Setup
verlassen. abzuschliefen.

< Zunick Fertig stellen Abbrechen
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6.10 Zusatzliche Einstellungen ab Windows 7

Prif- und
Sicherheitstechnik

Hebetechnik

www.maha.de

Premium Workshop Equipment
Nach dem Einlegen Soﬂw Doku Tools

. |l
derlnstallatlons-CD ek e |
startet automtisch das Adobe Reader Englisch |
Programm "AutoRun". |

Klicken Sie aufden
Prufstandstyp (1).

Durchsuche CD Hotline +49 (0)180 56242 MAHA GmbH & Co. KG

MAHA im Internet Testing & Safety Technology -60 Fon:  +49 (0)8374 585 -0
Lifting Technology -80 Internet: http.//www.maha.de

Heendes Dyno, Emission, Service <90 E-Mail: maha@maha.de

Méchten Sie zulassen, dass durch das folgende
Bei eingeschalteter ‘ Programm von einem unbekannten Herausgeber
Benutzerkontensteue- I'-'\nderungen an diesem Computer vorgenommen
rung erscheint eine werden?
Windows-Abfrage, ob
das Installationspr o-
gramm Anderungen
an lhrem Computer
vornehmen darf.

Programmname: setup.exe
Herausgeber: Unbekannt
Dateiursprung:  CD/DVD-Laufwerk

Beantworten Sie diese
Frage mit "Ja". (v Details anzeigen ] l Nein ]

Anzeigezeitpunkt fir die Benachrichtigungen dndern

Fuhren Sie dieSoftware-Installation durch wie oben beschrieben, beginnend mit Schritt "Setup-
Sprache wahlen".
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Nach erfolgreicher
Installation missen
Rechte auf das Ver-
zeichnis vergeben
werden. Wechseln Sie

hierfur in das Installa- | Benutzer
. Intel

Organisieren «

Ll Computer
ﬂ-"-' Lokaler Datentrager (C:)

tionsverzeichnis, nor-

. . Perflogs
malerweise: . Programme
C\Programme\MAHA . Programme (x86)

. Common Files
. Intel

. Internet Explorer
L MAHA

\[Prufstandstyp] und
klicken mit der rechten
Maustaste auf das
Verzeichnis.

Im Kontextmen( wah-
len Sie nun

#Fj hf ot d3).bg

Dateiordner

Aligemein | Freigabe | Sicherheit |‘u’orgéngewersionen I.F\npassen|

= Offnen

Objektname:  C\Program Files {c36)\MAHAN

Gruppen- ader Benutzemamen:

- AERSTELLER-BESITZER

I 82, 5YSTEM
52, Administratoren {MAHA-PC\Administratoren)

mrmt bmme SRAALI A D% Dimims dmmrl
L

Klicken Sie auf "Bearbaiten”, um dis
Berechtigungen zu andem.
Berechtigungen fur
"ERSTELLER-BESITZER"

Vollzugrift ol

Andem

Lesen, Ausfuhren

Crdnerinhalt anzeigen

Lesen

Schreiben 2
Klicken Sie auf "Erweitert”, um spezielle
Berechtigungen anzuzeigen.

Weitere Informationen Gber Zugriffssteuening und Berechtigungen

Zulassen  Verweigem

m

Enweitert

[ ok

] [ Abbrechen ] Ubemehmen

In Bibliothek aufnehmen «

Anderungsdatum:

Freigeben fir = ke

-

i MName Anderungsdatum

2501 2010 14.52

i P
Offnen

In neuemn Fenster 6ffnen

Freigeben for

Vorgéngerversionen wiederherstellen

In Bibliothek aufnehmen
Senden an

Ausschneiden

Kopieren

Verkniipfung erstellen

Laschen

Umbenennen g}
Eigenschaften

Sicherheit

Objektname:

C\Program Files (c86)\MAHA"

Gruppen- ader Benutzemamen:

£ ERSTELLER-BESITZER
52, 5YSTEM
82, Administratoren (MAHA-PC\Admiri «foren)
B2, Benutzer (MAHA-PC\Benutzer)
82 Trustedinstaller

[Hinn.rfﬂgen..J_LEnh‘aﬂen ]

Berechtigungen fur "Benutzer”

Vollzugrift

Andem

Lesen, Ausfiihren
Ordnerinhalt anzeigen
Lesen

Weitere Informationen Gber Zugriffesteuenung und Berechtigungen

[ ok || Apbrechen | [ Ubemehmen |

e

A

In diesem Fenster wechseln Sie auf den Reiter
#Tjdifsifjudz2 voel! |l n).dl

Nun kénnen Sie die Berechtigungen vergeben.
Markieren Sie hierfiir im oberen Bereich den

Fj ousbh! #4¢dnod gebef diesadZGriippe
ejfl Cfsfdiujhvs.h! #Wpmr

Bestatigen Sie die Rechtevergabemit "OK'. Die neuen Berechtigungen werden jetzt auf die ent-
sprechenden Verzeichnisse und Dateien angewandt.
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7 Wpscfahf vesY Qs . gv oh
7.1 Prufstand einschalten
1 Hauptschalter am Kommunikationspult einschalten.
2 Betriebsartenwahlschalter auf Position 2 "Einrichten" stellen.
3 Steuerung EINTaster betétigen.
® . . . . .
l Siehe auch Abschnitt "Beschreibung / Bedien- und Anzeigeelemente”.
7.2 Prufstand befahren

Verletzungsgefahr durch umherfliegende Partikel!

f

Entfernen Sie wvor Befahren des Prifstands Partikel aus den Fahrzeugreifen, wie z.B.
festgeklemmte Steine.

Prifen Sie die Auswuchtgewichte an den Felgen auf festen Sitz.
Tragen Sie eineSchutzbrille.

Fihren sie vor Befahren des Prustandes eine Sichtprifung durch:
Undichtigkeit (Kraftstoff, Ol, Wasser, Abgas), Antriebsstrang.

7.3

Mit der Funktionstaste F3 der Tastatur oder der Fernbedienung die Hebeschwelle aktivieren
und mit der Cursortaste hochfahren.

Y Die Hebeschwelle fahrt hoch und die Prifstandsrollen werden blockiert.

Das zu prifende Fahrzeug mit der angetriebenen Achse, in Fahrtrichtung des Prifstandes,
auf die Hebeschwelle fahren. Fahren Sie das Fahrzeug langsam und gerade auf den Prif
stand und positionieren Sie das Fahrzeug mdglichst mittig.

Mit der Funktionstaste F3 der Tastatur oder der Fernbedienung die Hebeschwelle aktivieren
und mit der Cursortaste senken.

Die Hebeschwelle senkt sich und die Prifstandsrollen werden frei.

Legen Sie den Leerlauf ein bzw. schalten Sie dasGetriebe von Automatikfahrzeugen auf
Position NEUTRAL und lésen Sie die Handbremse.

Stellen Sie die Rader der Vorderachse geradeaus in Fahrtrichtung. Das Lenkradschloss darf
nicht eingerastet sein!

Radstand einstellen (nur Allrad -Prifstand)

Der Radstand des jeweiligen Testfahrzeuges kann durch Verschiebung der Prifstandsrollender
Vorderachse eingestellt werden. Die Priifstandsrollen der Hinterachse sind feststehend.
Betatigen Sie die entsprechenden Tasten der Fernbedienung, bis beide Achsen mittig in den
Rollen stehen.

BA052301-de
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e Die Radstandeinstellung ist nur mit der Fernbedienung méglich!
l Siehe Abschnitt "Beschreibung / Fernbedienung".

Steht das Fahrzeug bereits auf dem Priifstand, muss die Handbremse gel6st und das Getriebe
ausgekuppelt sein, bevor mit der Radstandeinstellung begonnen wird!

7.4 Fahrzeug fixieren

Lebens- oder Verletzungsgefahr bei Losreif3en des
Fahrzeugs von der Fixierung!

il

Waéhrend der Fahrzeugprifung dirfen sich kene Personen im Prifraum aufhalten!
Lebensgefahr!

Fixieren Sie das Pruffahrzeug vor jeder Prufung mit einergeeigneten (MAHA-) Fahrzeug-
fixierung am Heck und an der Frontseite auf dem Prifstand. Die Verwendung einer Fremd
fixierung kann eine Verletzungsgefahr fiir Sie bedeuten und die Sicherheit beeintrachtigen.
Fir hieraus resultierende Schaden tbernimmt die Firma MAHA keine Haftung.

Die Fahrzeugfixierung muss so erfolgen, dass das Fahrzeug gegen seitliches Ausbrechen
und Pendelbewegungen gesichert ist!

Es muss gewahrleistet sein, dass die Fahrzeugmasse nicht auf den Rollen bewegt werden
kann!

Stellen Sie sicher, dass die Fahrzeudfixierung auf das zu prifende Fahrzeug abgestimmt ist.
Montage der Fahrzeugfixierung ausschlief3lich durch fachkundige Personen.

Montieren Sie die Fahrzeugfixierung immer vollstandig und korrekt und prufen Sie diese vor
Prufbeginn auf volle Funktion.

Prufen Sie vorder Fixierung des Fahrzeugs die geeignete Festigkeit und den ordnungs-
gemalien Zustand der Befestigungseinheit am Fahrzeug (z.B. Abschlepphaken, Anhanger
kupplung, Abschleppvorrichtung)!

Die Ketten und Spannbéander an geeigneten Teilen der Karosserie oderdes Fahrwerks
befestigen.

Bei Verwendung von Spanngurten befestigen Sie die losen Enden der Spanngurteso, dass
diese keinesfalls in die Nahe von Reifen und Rollen gelangen kénnen, da diese eingezogen
werden kdnnten! Beachten Sie hierbei auch den Luftstrom des Fahrtwindgeblases!

Die Spanngurtevor jeder Messung auf Beschadigung tUberprufen.
Starten Sie niemals den Prifbetrieb ohne geeignete und vollstandige Fahrzeugfixierung!

Sichtprifung am Fahrzeug auf Undichtigkeiten durchfiihren: Kraftstoffanlage,
Antriebsstrang, Motor, Wasser, Abgas.
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7.4.1

Pkw/Lkw fixieren

1 Befestigen Sie die Spannbander an dr Abschleppdse des Fahrzeugs, an geeignete Teile der
Karosserie oder des Fahrwerks.
Die Verankerung muss stramm sitzen, darf das Fahrzeug aber nicht herunterziehen.

Falls Spannbénder zur Verankerung verwendet werden, ist darauf zu achten, dass das lose Ende
des Spannbandes nicht in die Nahe von Reifen und Rollen gelangt.

Durch heiRe Abgase des Auspuffs kénnen Schaden an den Spannbandern entstehen!

Ein entsprechender Abstand ist einzuhalten.

Pkw

Frontantrieb
Ist das Fahrzeug frontgetrieben, muss das Fahrzeug vorne und hinten gegen T
seitliches Ausbrechen gesichert werden!!! -0

Heckantrieb T
Ist das Fahrzeug heckgetrieben,muss das Fahrzeug am Heck fixiert werden.

Allrad
Ist das Fahrzeug frontgetrieben, muss das Fahrzeug vorne und hinten gegen H T
seitliches Ausbrechen gesichert werden!!!

Lkw

Lkw miissen immer am Heck fixiert werden. T
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7.4.2 Motorrad fixieren

Befestigungsschrauben (A) I6sen und Grundplatte (B) grob auf Achsabstand einstellen.

Klemmplatte (C) wie gezeigt am Vorderrad positionieren. Grundplatte nach Bedarf
verschieben und mit den vier Befestigungsschrauben fixieren.

3 Klemmplatte fest am Rad anpressen.
a) Mechanische Version: Durch Eindrehen der Gewindestange D).

b) Pneumatische Version: Durch Betétigung des Pneumatikzylinders (E) Gber Schalter oder
Software-Button.

4 Motorrad seitlich in Hohe der FuRRrasten mit Spannbandern befestigen.

4 Durch Lenkbewegungen Klemmvorrichtung auf Festsitz Gberprifen. Wenn noch Spiel
zwischen Rad und Klemmplatte besteht, Gewindestange nachziehenoder Pneumatikzylinder
nochmals betéatigen.
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7.5 Niederziehvorrichtung verwenden (optional)

Unsachgemales Einhadngen der Bander kann zu starken Beschadigungen der 8hse bzw.

anderer, miteingehangter Teile filhren. Darum darf das Einhdngen der Bander nur durch

Fachpersonal erfolgen.
Die Spannbander durch die Osen an den Hydraulikzylindern ziehen.
Danach die Bander um die Fahrzeugachse legen und maRig stramm durd Auf- und
Abbewegen der Griffe festzurren.

3 Bander auf korrekten Sitz tberprufen.
Zum Niederziehen die entsprechenden Tasten der Fernbedienung betétigen (siehe Abschnitt
"Beschreibung/Fernbedienung").

5 Nun kann mittels der Schraube am Manometer der gewlinschte
Druck eingestellt werden.
Je nach Fahrzeugtyp liegt der empfohlene Bereich zwischen 15 und
30 bar. Der maximale Arbeitsdruck betragt 40 bar.

6 Nach Beendigung der Leistungsprifung die Niederziehvorrichtung
durch Betéatigen der entsprechenden Tasten, sowie durch Zuriick-
stellen des Druckes auf 0 bar, nach oben fahren.

7 Nachdem die Hydraulikpumpe abgeschaltet hat, kénnen die Bander entfernt werden.

7.6 Drehzahlaufnehmer anschliel3en

1 Schlie3en Sie den Drehzahlaufnehmer im Motorraum an. Je nach Drehzahlaufnehmer ist die
Vorgehensweise unterschiedlich. Bitte beachten Sie die detaillierte Beschreibung der ver-
schiedenen Drehzahlaufnehmer in Abschnitt "Beschreibung / Schnittstellenbox".
Im Menu "DrehzahtEinstellungen” kann eingestellt werden, welches Drehzahlmessgerét ent-
sprechend der Auswahlliste im Fenster "Drehzahlaufnehmer" angeschlossen wird.

2 Das Drehzahlmessgerét ist an der Schnittstellenbox anzuschlief3en.
Andere, evtl. wahrend der Prifung benétigte Datenaufnehmer entsprechend des Schnitt
stellen-Belegungsplanes an der Schnittstellenbox anschlieen. Alle bendétigten Messwert-
geber am Fahrzeug anbringen.
Uber das Menii "DrehzahiEinstellungen" kann (iberpriift werden, ob alle angeschlossenen
Messgeber richtig arbeiten.

@ Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe ohne Wandler-Uberbriickungskupplung ist die

Drehzahlerfassung Uber den Fahrversuch nicht sinnvoll, da die Motordrehzahl durch den
Wandlerschlupf abweicht.

7.7

Oltemperatursonde anschlieRen

1 Entfernen Sie den Olmessstab des Motors.

2 Passen Sie die Lange der Oltemperatursonde der Lange des Originalmessstabes durch
Verschieben des Konus-Pfropfens an.

Beschadigungsgefahr!
Eine ungeniigende Langenanpassung der Oltemperatursonde kann zu Motorschaden fiihren

3 Platzieren Sie nun die Oltemperatursonde anstelle des Olmessstabes. VerschlieRen Siedie

Offnung mit dem Konus-Pfropfen.
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7.8

Abgasableitung anbringen

Vergiftungsgefahr durch Abgase im Priufraum!
1 Verwenden Sie eine AbgasAbsaugeinrichtung.

1 Abgas-Absaugeinrichtung in der Nahe des Auspuffs platzieren und einschalten.

Beschadigungsgefahr!

Wegen eines moglichen Hitzestaus in der Abgasabsaugeinrichtung kénnen Schaden am Lack
bzw. am Fahrzeug entstehen. Ein entsprechender Abstand ist einzuhalten.

7.9

Kihlluftgeblase positionieren

1 Positionieren Sie das Kihlluftgeblase vor dem Motorkiihler des Fahrzeugs.

2 Um einen sicheren Stand des Geblases wahrend des Betriebs zu gewahrleisten, sichern Sie
die Lenkrollen mit den Feststellhebeln.

3 Kihlluftgeblase einschalten.

Beschadigungsgefahr!
Kabel und Spannbander kénnen durch den Luftstrom zwischen Reifen undRollen gelangen.

7.10

7.11

Fahrzeug auf Betriebstemperatur bringen

Dies kann mit der Last-Simulation, z.B. mit einer konstanten Zugkraft erfolgen (siehe Abschnitt
"Last-Simulation").

Fahrzeug prufbereit

Das Fahrzeug ist prifbereit, wenn alle Schritte der Vorbereitung zur Prifung durchgefihrt
worden sind.

Gefahr von Gehdrschaden durch hohen Schallpegel!

1 Verwenden Sie Gehdrschutz, der bis120 dB(A) zugelassen ist.
Larmpegel von tber 100 dB(A) sind wahrend einer Fahrzeugprifung maoglich.
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8.1

Qsphsbnntusvl uvs

Allgemeines

Das Programm ist menuorientiert. Daten oder Anweisungen kdnnen tber die PGTastatur
eingegeben werden. Die Fernbedienung ermdglicht den Einrichtbetrieb, wie z.B. die
Radstandeinstellung, sowie das Starten und Stoppen des vorgewahlten Fahrzyklus.

Das Hauptmeni des Programms ist in mehrere Untermenus gegliedert, die folgendermafRen
aufgerufen werden kénnen:

1 WheelMaus: per Mausklick
1 Tastatur: mit den Cursor-Tasten wahlen und mit der Taste <ENTER> aufrufen.

Wéhrend des Programmablaufs folgen Sie bitte den Angaben in der Statuszeile!

Folgendes wird u.a. in der Anleitung beschrieben:

9 Struktur des Programms

1 Programm starten

1 Bedienung und Erklarung der Hauptmaske und der Buttonleiste
1 Programm beenden / Prifstand ausschalten
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8.2 Baumschema

Messungen

Last-Simulation

: 1
[ Konst. Zugkraft |

[Konst. Geschwindigkeit]

[ Fahr-Simulation ]
1

Konst. Motordrehzahl

[ Stillstand |

Motorleistung messen

[Kontinuierliche Messung|

[ Diskrete Messung |
I

| Letzte Messung anzeigen|

Einstellungen

Datenbank

Fahrzeug-Daten

H Drehzahl-Einstellungen

Elastizitats-Messung

Tacho-Kontrolle

: PrifgroRe :
............. AT
[Fahrzeug-Geschwindigkeit

[ Kilometerzahler |

Last-Anpassung (Option)

[ SAE J2264 |

 LUG-Down Test (Option)

Spezial-Einstellungen

Prifstandstyp

Einheiten

Sprache

Gerate / Schnittstellen

Diagnose / Service

Prifstands-Status

Fahrerleitgerat Verwaltung
(Option)

- 1
[_Leistungskurven |

[ Zeit-Diagramme

[ Fahrzeugdaten |
I

Lastsimulations-Profile

H Datenbank-Verwaltung

Fahrzyklus-Daten

— Service-Meni

| LKW

I
[ SI-Einheiten |

[Leistung in PS (sonst SI)
:

[Amerikanische Einheiten]
T

| Britische Einheiten |

H OBD-Einstellungen |
[ Abgastester |

I
[ Opazimeter |

[(0BD Ansaugluft-Temp. verwenden |

[ 0BD Kihimittel-Temp. verwenden |
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8.3 Bildschirmaufbau
Grundsatzlich ist der Bildschirm in folgende Bereiche aufgeteilt:
el x|
o=~ I - Sialuszeile
Messungen ’ i Einstellungen Diagnose / Service

Last-Simulation a | } Datenbank 5 { Pmm-nd;s;!us

M J messen | } Famug-Damﬁ ‘ Fahrerleigera!i ™

Elastizitits-Messung ' | Drehzahl Ings i g

e e o | - Hauptmaske

LUG-Down Test | | Eiheten

| Sprache
| Geriite / Schnittstellen
I N 0 “[MEEEE - sutonleiste
8.3.1 Statuszeile
Die Statuszeile auf den jeweiligen Bildschirmen informiert den Bediener kontinuierlich Giber den
aktuellen Status des Programms, fuihrt mit kurzen Hinweisen durch das Programm und gibt
Auskunft Uber die zu benutzenden Tasten. DesWeiteren werden Stér- und Fehlermeldungen
angezeigt.
In der Statuszeile werden der Prifstandstyp, die Betriebs- und Funktionszusténde der
verschiedenen Geréte dargestellt.
Die verschiedenen Symbole werden im folgenden Abschnitt beschrieben.
@

Die Meldungen und Hinweise in der Statuszeile sollten generell beachtet werden!

Symbole in der Statuszeile

Beschreibung

Prifstand in Ordnung (griin)
Die Verbindungen zu den verschiedenen Prifstandskomponenten (z.B.
Wirbelstrombrems e, Schnittstellenbox, etc.) arbeiten fehlerfrei.

Ein Fehler ist aufgetreten, Weiterarbeiten ist aber moéglich! (gelb)

Ein Fehler ist aufgetreten, Weiterarbeiten ist unmaglich! (rot)

<
&
k2
o

Kommunikationszustand zum OBD

(rot: Kommunikationsfehler
grun: Kommunikation in Ordnung)

Siehe Abschnitt "OBDEinstellungen”im Kapitel "Einstellungert'.
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Symbol | Beschreibung
*i: | Prufstand ist fur Pkw eingestellt (grin).

Prufstand ist fir LKW eingestellt (griin).

Prufstand ist fiir Motorrader eingestellt (griin).

Geblase (rot: ausgeschaltet
griin: eingeschaltet )

F3

Hebeschwelle aktivieren
Nach dem Aktivieren kann die Hebeschwelle mit den Cursortasten hoch- bzw.
heruntergefahren werden.

(rot: Hebeschwelle oben
grin: Hebeschwelle unten
gelb: Hebeschwelle fahrt hoch oder herunter)

F4

Niederziehvorrichtung aktivieren
Nach dem Aktivieren kann die Niederziehvorrichtung mit den Cursortasten hoch-
bzw. heruntergefahren werden.

(rot: Niederziehvorrichtung oben
grun: Niederziehvorrichtung unten)

VA

Antriebsart Frontantrieb

HA

Antriebsart Heckantrieb

4x¢F14

Antriebsart Allradantrieb
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8.3.2

Hauptmaske

Hier kdnnen Menlpunkte ausgewahlt oder Messgréf3en dargestellt werden.

Dunkel unterlegte Schaltflachen sind nicht auswahlbar.

Um einen Menupunkt aus der Hauptmaske auszuwahlen:

1 Markieren Sie den Menilpunkt mit den Cursor-Tasten / der Tabulator-Taste und bestatigen
Sie mit <ENTER>, oder

1 Klicken Sie mit der linken Maustaste auf den gewuinschten Menupunkt.

8.3.3 Buttonleiste
Hier befinden sich weitere wichtige Funktionen. Die Belegung der Buttons <F5> bis <F8> in der
Buttonleiste ist unterschiedlich. Die einzelnen Buttons sind mit der jeweiligen Funktion und der
entsprechenden Funktionstaste beschriftet. Die Buttonbelegungen werden spater mit den
jeweiligen Menupunkten, in denen sie auftauchen, erklart.
@

Die Belegung der Buttonleiste ist abhangig vom jeweils aktiven Bildschirm. Dunkel unterlegte
Buttons sind nicht auswahlbar.

Beispiel

E5 F
Sollwert +/- Start

A+B Button UMSCHALTEN
Erscheint diese hell unterlegte LED(A) vor der Pfeilanzeige, besitzt die Buttonleiste
weitere Funktionen und kann mit dem jeweiligen Pfeil-Button (B), mit den Tasten <Bild
®> bzw. <Bild => oder mit dem Scrollrad der Maus "umgeschaltet" werden.

C Button INFO
Uber diesen Button kdnnen Sie verschiedene Prifstands-Informationen abrufen.

D Button DRUCKEN
Mit diesem Button oder mit der Taste <F12> kdnnen Sie einen Ausdruck starten.

E Button ESCAPE
Mit diesem Button oder mit der Taste <Esc> kdnnen Sie cen aktiven Bildschirm
verlassen.
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8.4

Programm starten

Prifstand Gber den Hauptschalter am Kommunikationspult einschalten.

Nach dem Booten des PCs wird Windows gestartet. Je nach Einstellung wird das Programm
entweder durch Aufruf in der Startgruppe, automatisch oder durch Doppelklick auf das
entsprechende Icon gestartet.

A Es erscheint der Startbildschirm mit dem M AHA-Logo und der Versionsnummer.
Es erscheint ein Bildschirm, auf dem die angeschlossenen Platinen angezeigt werden.

>

Die Anzahl der Module (Platinen) hangt von den bestellten Optionen ab.

3 Bgstatlgen Sie die Freigabe der einzénen Prifstandskomponenten F8 WEITER
mit dem Button

4 Mit diesem Button kann ein Software-Update der einzelnen Prif F7 UPDATE
standskomponenten gestartet werden .

Updates der Knoten dirfen nur vom Servicetechniker oder mit Unterstiitzung der Service-Hotline
durchgefiihrt werden.

8.5

A Nach einigen Sekunden erscheint das Hauptmen

Programm beenden / Prifstand ausschalten

Beenden Sie zuerst das Programm und fahren Sie denRechner ordnungsgemar herunter:
Unsachgemales Beenden kann einen Systemabsturz und Datenverlust zur Folge haben!

Alle Mentpunkte mit der Taste <ESC> verlassen.
Sobald Sie sich im Hauptmeni befinden, beenden Sie das Programm mit <FS8ENDE>.
Beenden Sie nun Windows und fahren Sie @n Rechner ordnungsgemal herunter.

A W N P

Schalten Sie den Hauptschalter am Kommunikationspult aus.
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9.1

9.1.1

Nfttvohfo

Last-Simulation

Das Last-Simulationsmeni ermdglicht dem Anwender die Vorwahl verschiedener Lastzustande,
die z.B. eine gezielte Motordiagnose ermdglichen oder die Steigleistung eines Fahrzeugs er-
mitteln lassen. Nach Anwahl dieses Mentipunktes erscheint nachfolgende Simulationsauswahl:

1 Konst. Zugkraft

1 Konst. Geschwindigkeit

 Fahr-Simulation

 Konst. Motordrehzahl
T Stillstand

Identische Funktionen

Buttonbeschreibung

1. EBBENE

Sollwert +/ - F5
Sollwert OK F5
Start F6
Stop F6
Fahrzyklus F7
Auswerten F8
2. BBENE
Speichern F5
Reset F6
Profil F7
Wegstrecke

N F8
ricksetzen

3. EBENE

Sollwert -

eingabe

Der Sollwert kann wéahrend der Messung geéndert und bestatigt
werden. Mit den +/- Tasten oder mit der Scroll-Taste der Fern
bedienung den Wert andern. Ist der gewiinschte Wert eingestellt, wird
dieser mit der Taste <F5> bestatigt.

Die graphische Aufzeichnung der Messung wird gestartet / gestoppt.

Ein Fahrzyklus kann aus der Datenbank gewéhlt werden (Option).

Die Auswertung der Messung wird angezeigt.

Messung wird gespeichert.
Graphische Aufzeichnung der Messung wird auf Null zurtickgesetzt.

Ein Anzeige-Profil kann aus der Datenbank gewahlt werden.

Die Wegstrecken-Messung wird auf Null zurlickgesetzt.

Der aktuelle Sollwert (z. B. Geschwindigkeit 50 km/h) kann geéndert
werden, ohne das Programm zu verlassen.
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Fahrzyklus (Option)

Mit dem Button Fahrzykluskann ein Geschwindigkeitsprofil mit festgelegten Zeit - und
Geschwindigkeitsverlaufen auf dem Prifstand nachgefahren werden. Der geforderte
Kurvenverlauf wird dem Testfahrer am Bildschirm angezeigt.

Die verschiedenen Standardzyklen befinden sich im Verzethnis Cycles.Von dort aus kdnnen
diese Zyklen tber den Button <F8 LADEN> geladen werden.

1 Betatigen Sie den Button <F7
FAHRZYKLUS> Fahrzyklus F7
A Es erscheint folgender Bildschirm:

2 Betéatigen Sie den Button <F8 LADEN>

| I | | I | I I | I i
0 EV ] o H 0 520 * 30 3 40 a5 S0 S5 60 65

v [mph] e v [mph]
Reset "o "N ecen " [N D |
A Es erscheint der Auswahl-Bildschirm.
3 Wahlen Sie mit den CursorTasten oder der 2k [ Geks = =i
Maus den gewtinschten Fahrzyklus aus und E;ﬁgﬁg
laden Sie diesen mit <OFFNEN>. [#] FtpT5aut.cyc
Highweay. cyc
Hotiap.c:yc:
[rateiname: | Ofren
Dateityp: IC}'C|E j Abbrechen |
7

4 Starten Sie den Fahrzyklus mit dem Button
<F6 START>.

5 Nun muss der Kurvenverlauf des
ausgewahlten Geschwindigkeitsprofils mit
dem Fahrzeug nachgefahren werden.

A Im vergréRerten Ausschnitt des
Gesamtdiagramms (rechts) stellt ein gruner
Punkt hierbei den aktuellen Ist-Wert des
Fahrzeuges dar. Der IstWert sollte sich o ) L
entlang der angezeigten blauen Linie v HiGHwRY vl
bewegen. Im Gesamtdiagramm (links) zeigt  |geser  “sme "/ EENN e o  [EE 0
eine Linie an, welcher Abschnitt des
Diagramms momentan dargestellt wird.

Den Fahrzyklus kdnnen Sie mit dem Button <F7 STOP> beenden.
7 Mit dem Button <F5 RESET> wird der Fahrzyklus an den Anfang zuriickgesetzt.
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Auswerten / Data Logging

1 Betéatigen Sie den Button <F8 AUSWERTEN>.
A Es erscheint folgender Bildschirm:

EZ LPs 3000 PKW i 0 ] 3
. . F2 F4
& Last-Simulationskurve auswerten Peo &
n P Verbrauch bra Ve T .
[U/min] kW] [1¥100km] [rnme] 8 MeRwerte:
00O 00O
=t=t=g ‘ 255 |t Bls
eee == G 0 U/min
i P - Bi5kw
oo oww  Verbrauch 000 1/400km
888 288  'verbra 200 v
gc’.Q = £ e \Verbrauch udd h
S B 2 Ve 00 mmsz
W W o Www
== -] [=Hel=]
269 | RCRC
oo R oo
N B [Drehzahl |
S o M [eistung |
§88 288
SSS =2 M [A100km -l
= I |
888 ©aa M [Einsprizmenge -]
2989 L =21
S8 =S M [Kraftstoff-Temperatu |
(=N =N= B [=Jeg=]
[=E=¥=1 [=8=2=]
S99 0 10 20 30 =596
oo t [S] LB = e )
F5 , Erle F8 -
Cursor aus speichern Einheiten L]

2 Uber die Drop-Down-Meniis auf der rechten Seite kénnen bis zu sechs Messwerte pro
Diagramm ausgewahlt und gespeichert werden. Die Anzahl der gespeicherten Diagramme ist
nicht begrenzt.

3 Mit <ESC> verlassen Sie den Messbildschirm.

Skalierung der Leistungs - und Lastsimulati onsgrafiken
Die Leistungs- und Lastsimulationsgrafiken konnen manuell skaliert werden:
1 Auf die linke oder rechte obere Ecke des LI

Diagramms doppelklicken.
A Ein Eingabefeld 6ffnet sich.
Gewaunschten Skalierungswert eingeben.
Mit RETURN oder ENTER bestégen.

N

Die Leistungswerte [kW]werden
o Uber die linke x-Achse skaliert,
l die zusatzlichen Messwerte iber
die rechte x-Achse.

v O O T 0 0 0 O i T D O O
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000
n {Wmin]
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Zoom-Funktion
1 Linke Maustaste driicken und gedriickt hal-
ten.

2 Ziehen sie ein Rechteck Uber den ge
wiinschten Diagrammausschnitt auf.

w

Linke Maustaste loslassen.

Der Diagrammausschnitt wird vergréRert,
maximaler Faktor: 5.

4 Mit der Taste <F6 ZOOM OUT> wird das
Originalbild schrittweise wieder verkleinert.

Cursor-Funktion
1 Betatigen Sie den Button <F5 CURSOR>.
Der Cursor wird eingeblendet.

2 Linke Maustaste driicken und gedrickt
halten.

3 Bewegen Sie den Cursor auf den
gewulnschten Diagrammpunkt.
A Die entsprechenden Messwerte werden
in der rechten Spalte angezeigt.

4 Mit der Taste <F5 CURSOR AUS> wird der
Cursor ausgeblendet.

Kommentar einfiigen

1 Rechte Maustaste driicken.
Es 6ffnet sich ein Fenster.

2 Kommentar eintragen.

3 Mit <RETURN> bestétigen.

Rechte Maustaste driicken und gedrickt
halten, um den Kommentar zu verschieben.

Kommentar |6schen

1 Mit der rechten Maustaste gewiinschten
Kommentar anwahlen.

Kommentar mit <ENTFERNEN> |6schen.
Mit <RETURN> bestétigen.

e X ]
ﬂ‘txz & Leistungs-Messung beendet ‘

P-Nom*
P-Mot
P-Rad

P-Schiepp [_158.7)
bei 1515 | Uimin
2427 | kmin

bei 4980 | uimin
1595 | kmh

* Karroktur nach DI 70020

Moy i20.0 ] kg

il Umgebungswerte:
il | Timpurs 48] c
b | Tassone 255] ¢
Hoe 652 %
. Pue 9445 | nPa

20.2 | nPa

400

ol LT i i iy | ! S H Pl
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 !000

06062003 11:24

F5
wiederholen ~ x-Achse = v Awghl ‘Normlerung I. -L . ﬁ\

& Leistungs-Messung beendet EIJ

MeRwerte:
= P Rad (0N \ n [ 4390 usmin
PNom | 1176 kW
! Paot [ 1097 kW
2 = 1 PRad | 5406 kW
<IN P-Schiepp | 15,35 kW
e
- * Karreur nsch DN 70020
| L

o ,__’,—
o L \
1000 nnn 5000

n [Wimin]

Gursor aud| ii Pl | | Enl

[Ciursiooomw ] X

ﬂ@; Leistungs-Messung beendet ‘

[r | i { PNom® | 530.7|PS
| P-Mot YB39 | ps
} P-Rad 37, 1| ps
R P-Schiepp 1] P
bei 575 | Uimin
Demorkumy tumner 1 2427 | kmh
E bei 43807 uimin
1585 kmh
* Korrktur mach DI 70020
8 [ 1200 kg
¥ ‘ Umgebungswerte:
Tty 245 c
& b 359] ©
H 6521 %
-1 P 94495 hPa
= I o s I R I fi Posmpt 202 | nPa
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 BOW
el | 06.06.2003 11:24

w4 W=

F5 F8| Kt -
wiederholen Hx-Achse=v J‘Auursvvsgm

Es kénnen bis zu 5 Bemerkungen mit max. 40 Zeichen in die Grafik eingefligt werden
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Speichern

1 Betétigen Sie den Button
<F5 SPEICHERN>.
A Es erscheint folgender Bildschirm:

2 Geben Sie Fahrzeugdaten und
Informationen in die Eingabefelder ein.

3 Betétigen Sie den Button <F8 FERTIG>.
A Die Messung wird gespeichert.

& Informationen eingeben B o0

Fanzeug-Typ: | I

Kennzeichen:

Priifer:

Bemerkung:

rerg "] (NI O

Die eingefugten Bemetkungen werden auch in der Datenbank mitgespeichert

Drucken

1 Betatigen Sie den Button<DRUCKEN> oder
die Taste <F12>.
A Es erscheint folgender Bildschirm:

2 Geben Sie Fahrzeugdaten und
Informationen in die Eingabefelder ein.

3 Mit <MESSDATENTABELLE> kann ein
zusatzlicher, tabellarischer Ausdruck der
Messdaten gewahlt werden. Geben Sie
noch die Schrittweite ein.

4 Wahlen Sie die gewilinschten Messdaten
mit den Buttons <, <<, >, >> aus.
<<, >>: Alle auswahlen
<, >: Einzelne Auswahl

5 Betatigen Sie den Button <F8 FERTIG>.
A Die Messung wird ausgedruckt.

& ‘ w4 Informationen fiir den Ausdruck eingeben :.,’E.I.,:l

Fahrzeug-Typ: [n6 56 uattro 4,2 ]
Kennzsichen: KE AZ 44
Priifer: [rréger mank

Bemerkung: [Meszun: g mit 60 Kg hotierende Masse

I
I
[
[

500 Uimin

Mefdaten-Tabelle: [
Metidaten Mégliche Auswahi

Schrittweite:
Auswahl

[Prehzahl
Geschwindigkeit
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9.1.2 Konstante Zugkraft

Hier wird durch eine voreingestellte Zugkraft bewirkt, dass die Wirbelstrombremse sofort

einsetzt und die vorgewahlte Zugkraft Gber die gesamte Messung konstant hélt.

Die einzustellenden Werte richten sich nach
1 Artund GroRRe des zu prufenden Fahrzeugs und
1 nach dem gewunschten Steigungswinkel.

Diese Betriebsart entspricht der Simulation einer konstanten Steigung und kann z.B. zum

Einfahren des Fahrzeugmotors auf die Betriebstemperaturverwendet werden.

Je héher der Wert der eingegebenen Zugkraft ist, desto grofRer kann man sich den

Steigungswinkel a vorstellen. Die simulierte Steigung kann mit dem Fahrzeug in beliebigen

Géngen und Geschwindigkeiten befahren werden. Dabei bleibt die Bremswirkung der

Wirbelstrombremse konstant.

1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Priifstand und fixieren Sie es.

2 Rufen Sie das MenUuLAST-SIMULATION bz;‘j
und danach den MenlipunktKONSTANTE —/—mm 0 0 —————  —/—
ZUGKRAFTauf. Messungen Simulationsart
. B et
Y Es erscheint folgender Bildschirm: g 4I -

[ ] : |

3 Geben Sie den Sollwert der ZugkraftF-Soll | Motoreistung messen | % Eset T 2000, 0N
Uber die Zifferntasten in das Eingabefeld N
ein. [ [reeres—"

|

4 Betatigen Sie den Button <F8 WEITER>. e |
Y Es erscheint der Messbildschirm.

[ [ [ M=l [ [ [ bl
. . [ rssosomw SE X
starten Sie die Messung. B KonstanteZugliaft |

6 Mit dem Wechselbutton <F6> wird die o x 3 -
graphische Aufzeichnung der Messung ; 4 < :
gestartet bzw. gestoppt.

§§ ity 'me;
Cre A
oo rae O
@

1

Bei Allradfahrzeugen wird die Soll-Zugkraft (in Abhéngigkeit der Kréafteverteilung des Fahrzeugs)
vorn und hinten aufgeteilt.
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Beispiel:

Berechnung der Zugkraft F Fst = m Ag Asin a

Berechnung der Steigleistung Ps Pst = m Ag Asin a Av / 3600

mit v = km/h und den folgenden Werten:

1 Fahrzeuggewicht m = 1500 kg

9 Steigungswinkel a = 9°

1 Geschwindigkeit v = 100 km/h

f Erdbeschleunigung 9 = 9,81 m/s?

ergibt sich:

1 =2302N und Pst = 64 kW = 89 PS
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9.1.3 Konstante Geschwindigkeit

Bei der Betriebsart Konstante Geschwindigkeitwird der Prifstand so geregelt, dass die Falr-

geschwindigkeit unabhéngig von der vom Fahrzeug aufgebrachten Zugkraft (Teillast bis

Vollgas) konstant bleibt, d.h. es kann nur bis zur eingestellten Geschwindigkeit gefahren

werden. Bis zum Volllastbereich erhdht sich also nur die Bremswirkung der Wirbelstrombremse,

aber nicht die Geschwindigkeit.

1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Prifstand und fixieren Sie es.

2 Rufen Sie das MeniLAST-SIMULATION
und danach den Meniipunkt KONSTANTE
GESCHWINDIGKEIauf. Messungen Simblationsart
A Es erscheint folgender Bildschirm: . —} N

3 Geben Sie den Sollwert der Geschwindigkeit | TR :nj_::mm gil == o0, ooB=t
v-Soll tiber die Zifferntasten in das N e
Eingabefeld ein. Poa (et Negngien N

e ...

4 Betitigen Sie den Button <F8 WEITER>. [ S |

A Es erscheint der Messbildschirm.
| [ [ eyl || | D
@

Die eingegebene Geschwindiglkeit muss grof3er als 7 km/h sein.

5 Starten Sie die Messung.

6 Mit dem Wechselbutton <F6> wird die
graphische Aufzeichnung der Messung
gestartet bzw. gestoppt.

e ¥
E\‘;XZ Konstante Zugkraft ‘

F-Sol [N]

Srnn iy
cuuuy

¥ fkm]

va
< AHEEE

somors s o AN I .|

| oo
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9.1.4 Fahrsimulation

Die Fahrsimulation stellt eine Nachstellung einer Fahrt auf der StraRe bzw. eine bestimmte Last

dar, die bei den Fahrzyklen anhand der spezifischen Fahrwiderstande eingestellt werden kann.

Der Bereich der Prifstande bezieht sich in erster Linie auf die max. Geschwindigkeiten der ubli-

chen gesetzlichen Fahrzyklen von 0 km/h bis max. 120 km/h und Beschleunigungen im Bereich

1m/s2

Bei den Doppelrollen- und Scheitelrollenprufstanden kénnen grof3e Massen wahrend der Be-

schleunigung simuliert werden.

Beim Verzdgern, also Schiebebetrieb, wirken beim Doppelrollensatz nur die mechanisch vor

handenen Schwungmassenwpo! db/ ! 361 A411! 1 h!)MQT! 4111*<!db/ ! 3
700 kg (MSR 1000) pro Achse. Eine hdhere Schwungmasse ist im Schiebebetrieb nicht mdglich.

Daraus ergeben sich im Zyklus u U.kurzere Ausrollzeiten als vorgegeben.

Bei den Scheitelrollenpriifstanden mit Antrieb ergibt sich auf Grund der vorhandenen Antriebe

voe! fjofs! Cftdi mfvojhvoh!)Wfs{ hfsvoh*! wpo! 2! no0t A
Achse elektrisch zu simulieren.

Dadurch werden die Fahrsimulationen in den kleinen Geschwindigkeitsbereichen méglich. Ein

weiterer Vorteil besteht darin, dass durch die Antriebe jederzeit die Eigenverluste des Prif

stands ermittelt und hinterlegt werden kdnnen. Die Genauigkeit der Belastung wird dadurch er-

heblich erhoht.

Einfluss verschiedener Faktoren

Die Simulation auf dem Rollensatz wird vornehmlich von den Faktoren Roll und Walkwiderstand
beeinflusst. Diese sind auf/in einem Rollensatz, in Abhangigkeit von Rollendurchmesser und
Konzept (Doppel- oder Scheitelrolle), im Gegensatz zur StralRe sehr unteschiedlich.

Vor allem bei niedrigen Geschwindigkeiten < 50 km/h sind die Walk- und Rollwiderstande der
Rollen gréRer als der Gesamtwiderstand auf der Straf3e. Dabei spielen Fahrzeuggewicht und
Reifendruck ebenfalls eine Rolle. Diese Verluste konnen ohne EAntrieb nicht ausgeglichen wer-
den.

Somit ergeben sich gerade im niedrigen Geschwindigkeitsbereich bei der Doppelrolle gro3e
Abweichungen in den Fahrsimulationen.

Lastanpassung

Durch die Option "Lastanpassung" lassen sich die Stralienkoeffizienten auf die Rolle anpassen.
Wie bereits erwahnt, erfolgt eine adaquate Anpassung nur in Verbindung mit einem EAntrieb.

Die Prufstande MAHA MSR mit Antrieb sind in der Lage, unter den oben genannten Grenzen eine
solche Anpassung durchzufiihren. Allerdings entsprechen diese nicht den Industriestandards

der Abgasrollenprifstande.

Simulationsmodell

Die Betriebsart Fahr-Simulation erfolgt generatorisch und motorisch. Die fahrzeugspezifische
Fahrwiderstandskennlinie inklusive Massensimulation wird durch folgendes Simulation smodell
beschrieben:

; . - ExpD
F= K(\)/irf A Koi{fB@ + Koe:/];f@ + Koeflg;g i +(Masse mmed)% +(Mass&d Gina)
F Zugkraftsollwert

Koeff. A Rollwiderstandskoeffizient (konstant)

Koeff. B Walkwiderstandskoeffizient (linear)

Koeff. C Luftwiderstandskoeffizient (quadratisch mit n @2)

Koeff. D Luftwiderstandskoeffizient (exponentiell mit n variabel)

Exp. D Exponent D (1¢ n ¢ 3, eine Nachkommastelle)

Masse Fahrzeugmasse
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Mmech mechanische Masse

\% Rollengeschwindigkeit
dv/dt Rollenbeschleunigung
g Erdbeschleunigung
a Steigungswinkel (°)

(Koeffizienten A-D beziehen sich auf eine Referenzgeschwindigkeit von 90 km/h)

1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Prifstand und fixieren Sie es.

2 Rufen Sie das MenlULAST- ]

Rufen Sie das MenULAST. 0 g TP P TR .

Menipunkt FAHRSIMULATION ‘ NEssunger? ‘ Simulationsart et O
auf. i |
A Es erscheint folgender T B P ———
Bildschirm: I o e M
o . ] L TachoKontrole o ors Mibgason e o BERELY
3 Geben Sie die Parameter Uber die | HESSESEE———— Stilstand to0 [Em
Zifferntasten in die Eingabefelder Prursiarelgnieioen e
D oo v

ein, oder, falls vorhanden, laden D |
Sie diese aus der Daterbank mit )
der Taste <F6 DATENBANK>.

4 Betatigen Sie den Button R o~ I .-

<F8 WEITER>.

[Clurssonomw | ¥

A Es erscheint der Messbildschirm. E\E T ‘

5 Starten Sie die Messung.

6 Mit dem Wechselbutton <F6> wird die
graphische Aufzeichnung der Messung
gestartet bzw. gestoppt.

oo

B F5| F6|
‘Sollwen +- | start |

® Bei Prifungen mit E-Maschinen sind beim Beschleunigen einer nicht angetriebenen Achse
l 2 A 2 - 3Zmiglich. Dies entspricht einer Masse von ca. 700 kg pro Achse.
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9.1.5 Konstante Motordrehzahl
Hinweis zur Einregelung der Motordrehzahl tber Lichtschranke
Beim Einregelnim unteren Drehzahlbereich (Kardanwellendrehzahl < 800 U/min) empfiehlt sich
® die Verwendung von zwei Reflektoren, um die Anzahl der generiertenImpulse zu verdoppeln.

Wichtig dabei:

91 Die Reflektoren miissen sich am Umfang symmetrisch ge nau gegeniiber befinden. Zur
Positionierung kénnen markante Punkte am Motorg ehduse dienen.

1 Bei der Eingabe desGetriebefaktors muss der bisherige Wert ebenfalls verdoppelt werden.

9.16

Bei der Betiebsart Konstante Motordrehzahl wird der Prifstand so geregelt, dass die Motor-
drehzahl des Fahrzeugs unabhéangig von der vom Fahrzeug aufgebrachten Zugkraft und
Geschwindigkeit konstant bleibt. Der vorgewahlte Sollwert (n-Soll) wird unabhéngig von der vom
Fahrzeug eingeleiteten Zugkraft bis zur max. Priifstandsmotorkapazitat eingeregelt.

1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Prifstand und fixieren Sie es.

2 Rufen Sie das MenULAST-SIMULATION e =

" ee
und danach den Meniipunkt KONSTANTE &—ilgl
MOTORDREHZAHIauf. Messtngen Simulationsart Parameter
A Es erscheint folgender Bildschirm: | | |

Konst. Zugkraft

[ LeskSimiatioo |
3 Geben Sie den Sollwert der Motordrehzahl PR .o | O UM
n-Soll tiber die Zifferntasten in das N e
Eingabefeld ein. PR | Konst. Motordrehzah
[weomaze

4 Betéatigen Sie den Button <F8 WEITER>.
A Es erscheint der Messbildschirm.

Stillstand

weier | (IR O

CHuwssooorkw

5 Starten Sie die Messung. MWZ Konstante Motordrehzahl ‘

6 Mit dem Wechselbutton <F6> wird die ot imiy
graphische Aufzeichnung der Messung

gestartet bzw. gestoppt.

&R

i I
< ANEEE

1| [ =1 y
st o s "I ¢ I

oo

Stillstand

Dieser Menupunkt aktiviert die Abbremsung des Rollensatzes durch ein definiertes Brems-
moment der Wirbelstrombremse.
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9.2 Motorleistung messen

Unter diesem Menipunkt wird die Motorleistung des Fahrzeugs ermittelt. Nach Anwahl dieses
Menlpunktes erscheint folgender Auswahlbildschirm. Die einzelnen Menipunkte kénnen Sie
Uber die Cursor-Tasten oder die Maus anwéhlen. Die Menupunkte werden nachfolgend erklart.

1 Kontinuierliche Messung
9 Diskrete Messung
i Letzte Messung anzeigen

9.21 Letzte Messung anzeigen

Wird die letzte durchgefiihrte Messung nicht gespeichert und das Messmen verlassen, kann
Uber "Letzte Messung anzeigen" die Messung wieder angezeigt werden. Beim Verlassen des
LPS Programms wird der temporéare Speicher (bzw. die letzte durchgefiihrte Messung)
geléscht.

1 Nur bei der kontinuierlichen und diskreten Messung aktiv!
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9.2.2

Kontinuierliche Messung

Bei der kontinuierlichen Messung wird die maximale Leistung ermittelt und die Motorlei stung
nach DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, SAE J1349 oder JIS D1001 ECE, DIN, EWG oder ISO
(Option), je nachdem, welche Einstellung unter 'LeistungsKorrektur' ausgesucht wurde,

errechnet. Die Kurven fir Rad, Schleppund Motorleistung werden graphisch d argestellt. Falls

der Luftdruck und die Temperatur berucksichtigt, bzw. gemessen wurden, wird die Motor -

leistung als Normleistung dargestellt.

1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Priifstand und fixieren Sie es.

2 Rufen Sie das Meni MOTORLEISTUNG MESSE.INd danach den Meniipunkt
KONTINUIERLICHE MESSUN&Uf.
A Es erscheint folgender Bildschirm:

=lolx
NEE i S
Motor-Typ: (@ oto | |® Diesel | | wankel |
Aufladung: | ® Kein/mech. Lader | @ Turbo qungekinty | @ Tubowassergekunity |
Getriebe: |® schaltgetrieve | [® Automatix |
Schlupf: |® Kein Schiupf | | @ schiupf messen | |® Eingae |

Antrieb: (@ Front-antrieb | | ® Heckantrieb | | ® Alrac-Antrieb |
Leistungs-Klasse: | @ 200w | (o os0w | [@ 300w | [o sookw |

Leistungs-Korrektur:

Zusatz-Faktoren:

fy Q, [%] Py kW]
S Yy, k] iy [Ufmin] Towe €]
Rotierende Masse: | ® Standard-Masse | | @ Masse ermitteln ' ’ @ Eingabe |
Sonstiges: | ©® Haldex-Kupplung | ér/ﬁﬂsloffdichte 780,
" T . : DD-E -
Datenbank Ubernehmen [

5 Wabhlen Sie die Drehzahlquelle oder 0
den Drehzahlaufnehmer und die -
2 f{/’” E G Drenzahl-Guelle
entsprechenden Schaltflachen aus. - [opsaimete ]
200 i -
6 Betatigen Sie den Button <F8 WEITER>. - S E— 3
140 C 2 1000 Uimin .
::E [nicht erfordertich |
el MeB-Stelle
fs [Triggerzange an Zundkerze Bl
bl Ziindungsart
v = [Einfunkenspule |
Fr Arbeltsverfahren
[aTaK B
== I
CIERE] Kein Drehzahlsignal

3 Wabhlen Sie dieFahrzeugdaten aus, oder, falls vorhanden, laden Sie diese aus der Datenbank

mit der Taste <F6 DATENBANK>.

4 Betéatigen Sie den Button <F8 WEITER>.
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7 Das Fahrzeug sanft, aber kontinuierlich bis """j’ﬁ
in den vorletzten Gang beschleunigen. ‘§‘~i

A Sobald die Startgeschwindigkeit erreicht ]
wird, wechselt die Analoganzeige auf griin. | .t

8 Dann Vollgas geben. Achten Sie darauf,
wahrend der Hochschalt-Phase nicht tber
50 km/h zu beschleunigen, da sonst die
Messung gestartet wird, bevor der Priifgang
erreicht ist. 8

150

100

9 Kurz nach Erreichen der Nenndrehzahl des ! !
Motors das Gas leicht wegnehmen und =

auskuppeln. M’w --Dllllg

Uber den Button <F6 LADEN> kénnen gespeicherte Messungen geladen und im Hintergrund
angezeigt werden. Es kdnnen max. 3 Zusatzkurven im Hintergrund eingeblendet werden.

[Tirssonomw P[] X |

10 Nach erfolgter Messung werden die Motor - M“ Z
leistung und das Drehmoment (falls ein Lol :

te:

Drehzahlsignal vorhanden ist) angezeigt. - guammma ! T o [T ps
’ i
Die Motorleistung ergibt sich aus der ] 15 esis e
Radleistung plus der Schleppleistung, die - : T
nach dem Auskuppeln automatisch : i “337”3 e

ey

ermittelt werden.

11 Zur Auswertung der Messung siehe : | e e
Abschnitt "Identische Funktioneni' und : / R el 11

Abschnitt "Leistungskurven”. - ST ‘ HHH b [ 202Iwa

[ 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 aooc

400
3

200

08 06.2003 11:24

F6| Ki
wnederholen x-Achse = v A{u"svvsghl ‘Normuemng I- .

Kontinuierliche Messung mit Automatikgetriebe und Wandlerschlupfmessung
1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Prufstand und fixieren Siees.

2 Rufen Sie das Menii MOTORLEISTUNG MESSEN und danach den Menupunkt
KONTINUIERLICHE MESSUN&uf.

3 Wabhlen Sie die Fahrzeugdaten aus, oder, falls vorhanden, laden Sie diese aus der Datenbank
mit der Taste <F6 DATENBANK>.

4 Betétigen Sie den Button <F8 WEITER>.

Bei Automatik-Fahrzeugen mit Wandleriberbrickungskupplung muss bei manueller Eingabe der
Wert 0,0 % eingegeben werden.

5 Wahlen Sie die Drehzahlquelle oder den Drehzahlaufnehmer und die entsprechenden
Schaltflachen aus.

6 Betatigen Sie den Button <F8 WEITER>.

Bei Automatik-Fahrzeugen ohne Wandlertberbriickung ist der Fahrversuch nicht sinnvoll, da die
Motordrehzahl durch den Wandlerschlupf abweicht.

Beim Beschleunigen darauf achten, dass der"Kick-Down" des Fahrzeuges nicht ausgeldst
wurde. Falls doch, muss die Prifung abgebrochen und wiederholt werden.

78
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7 Das Fahrzeug im Priifgang (vorletzter Gang) beschleunigen bis die max. Drehzahl erreicht
ist.

8 Beim Erreichen der max. Drehzahl das Gas langsam reduzieren, bis in der Hinweiszeile die
Meldung "Hochschalten und Fahrzeug auf XXX km/h beschleunigen" erscheint. Bei dieser
Meldung in den letzten Gang schalten und auf die Sollgeschwindigkeit (zuvor erreichte
Geschwindigkeit + 10%) beschleunigen.

9 Dann auf Stellung N schalten und das Gas wegehmen.
In der Hinweiszeile erscheint zuerst die Meldung "Stellung N schalten" und kurz danach
"Fahrzeug ausrollen lassen".
Das Fahrzeug in Schaltstellung N bis zur Startgeschwindigkeit ausrollen lassen.

@ Der Prifgang muss immer der vorletzte Gang sein. Die Messung startet nach Uberschreiten
l einer voreingestellten Startgeschwindigkeit , die bei Pkw-Prifstanden normalerweise 50 km/h
betragt.

Wandlerschlupfmessung

10 Das Fahrzeug im Prifgang (vorletzter Gang) erneut auf die Sollgeschwindigkeit
beschleunigen.
In der Hinweiszeile erfolgt die Meldung "Fahrzeug auf XXX km/h beschleunigen”.

11 Beim Erreichen der Sollgeschwindigkeit das Gas wegnehmen und das Fahrzeug im Prifgang
(nicht Neutral) bis zum Stillstand ausrollen lassen.

12 Nach erfolgter Messung werden die Motorleistung, die Radleistung, die Schleppleistung und
das Drehmoment (falls ein Drehzahlsignal vorhanden ist) angezeigt.

13 Zur Auswertung der Messung siehe Abschnitt "ldentische Furktionen" und Abschnitt
"Leistungskurven’.

&
l Der Wandlerschlupf erscheint nur auf dem Ausdruck, nicht auf dem Messbildschirm.

Schaltet das Fahrzeug am Ende der Messung hoch, wird dieser Bereich der Grafik spater
entfernt. Die Software vergleicht dafir das Verhaltnis zwischen Motor -Drehzahl und
Geschwindigkeit.

b @
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9.2.3 Diskrete Messung
Hinweis zur Einregelung der Motordrehzahl tber Lichtschranke
Beim Einregelnim unteren Drehzahlbereich (Kardanwellendrehzahl < 800 U/min) empfiehlt sich
@ die Verwendung von zwei Reflektoren, um die Anzahl der generiertenImpulse zu verdoppeln.

Wichtig dabei:

91 Die Reflektoren miissen sich am Umfang symmetrisch ge nau gegeniiber befinden. Zur
Positionierung kénnen markante Punkte am Motorg ehduse dienen.

1 Bei der Eingabe desGetriebefaktors muss der bisherige Wert ebenfalls verdoppelt werden.

Mit der diskreten Leistungsmessung ist es mdglich, in Abhéngigkeit von der Geschwindigkeit
oder der Drehzahl, vordefinierte Punkte anzufahren und zeitlich zu halten. Diese anzufahrenden
Punkte missen vor Beginn der Prifung eingestellt werden.

Die Start- und Endgeschwindigkeit bzw. Drehzahl sowie die Schrittweite der Messung und die
Haltezeit werden vom Priifer vorgegeben.

Unter Haltezeit versteht man die Zeit, in welcher der Prifstand die angefahrene Drehzahl bzw.
Geschwindigkeit konstant halt. Die Haltezeit sorgt fur einen stabilen Messpunkt, der gentigend
Zeit, z.B. fur die Verbrauchsmessung, lasst.

Die Start-Haltezeit erleichtert den Einregelvorgang. Dies liefert exaktere Messergebnisse bei
aufgeladenen Motoren, deren Lader haufig verzégert ansprechen.

1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Priifstand und fixieren Sie es.

8175 EuRD 3000 |

& Parameter fiir Diskrete Leistungsmessung EJ

J @ Messung tber der Geschwindigkeit

2 Rufen Sie das Menii MOTORLEISTUNG
MESSEN und danach den Menipunkt
DISKRETE MESSUN@uf.

A Es erscheint folgender Bildschirm:

OJ Messung Gber der Drehzahl

4 Betéatigen Sie den Button <F8 WEITER>.

3 Wahlen Sie die Messungsart aus und geben e ‘ 0,0
Sie die Parameter tiber die Zifferntasten in o | 100 0
die Eingabefelder ein. Sasormndii soersie i | 0,0

Haltezeit {s] ‘ 5
| 2

Zus#tzliche Haltezeit vor Beginn der Messung [s]

e weter " [N O |
5 Wiahlen Sie dieFahrzeugdaten aus, oder, E“& et 4 Fahzeugdaten [N o
falls vorhanden, laden Sie diese aus der s o o o owe 8 Ve
Datenbank mit der Taste <F6 _ — .
DATENBANK>. - T | o

6 Betatigen Sie den Button <F8 WEITER>.

Artrib.
Loistungs-Kiasss:
Leistungs-Korreklur:

Zusatz-Fakdoren:

I3 oM P W] [
S, Voo, Bt B 300) U] 7500} Te S
Rotierende Masse: @ Sundadiasse S Masse armitieln 9 Eingabe
Sonstiges | Krastofiichto
®  HaldexKupplung o1 780, 0|
F8| F8
Datenbank | Gbernehmen )

@ Front-Aniried

o tomw | |9 10w

OW\-—_——

9 Heck-Anirie

| @ 200w 9 2800w o 00w o S0
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7 Wabhlen Sie die Drehzahlquelle oder
den Drehzahlaufnehmer und die
entsprechenden Schaltflachen aus.

8 Betatigen Sie den Button <F8 WEITER. :II

E‘ G Drehzahl-Quelle

[Opazimeter |

4 | Drehzahlaufnehmer

[ |
Zylinder

o
. - [nicht erforderfich |
2 v Mep-Stelle
= [Triggerzange an Zindkerze |
o

Ziindungsart
[Einfunkenspule B

3

1

iy 1000 Uiin

Drehzah W]
Arbeilsverfahren

= I ’
(AT i ) Kein Drehzahlsignal

aunicx® wie | NN D]

. sy . _ M S X |

R AR DA | F<izouo aut 50 ki beschiurigen
§ e T

10 Vollgas geben wenn die Start-Geschwindig- =
keit erreicht ist.
Der Priifstand beginnt, Messdaten aufzu-
nehmen. Die Messung sollte ohne Schalt
vorgang im vorletzten oder letzten Gang
erfolgen.

200

150

100

50

- I

0 50 100 ; 150 : g
F5 F8|
e |

200

[ -

Uber den Button <F6 LADEN> kénnen gespeicherte Messungen geladen und im Hintergrund
angezeigt werden. Es kénnen max. 3 Zusatzkurven im Hintergrund eingeblendet werden.

11 Bei voll durchgedriicktem Gaspedal wird hier der erste eingegebene Messpunkt angefahren.
Die Wirbelstrombremse hélt die Geschwindigkeit bzw. die Drehzahl 5 Sek. (bzw.
entsprechend der vorgewahlten Haltezeit) und legt die Messung dieses Punktes ab.

12 Danach |8st sich die Bremse wieder und der nachste Messpunkt wird angefahren. Der Prifer
gibt wahrend der gesamten Prufung Vollgas.

13 Wenn alle Messungen erfolgt sind, weist die Statuszeile den Anwender mit der Meldung
"Kupplung dricken" darauf hin, dass ausgekuppelt werden kann.

14 Zur Auswertung der Messung siehe EM‘T‘ Py E———r——" 2
. . . X! ™
Abschnitt "ldentische Funktionen' und JE :
Abschnitt "Leistungskurven’. 8 T , e T
|P-seni PMot | 3013 P
1 ‘ P-Rad iasi P:
8- P-Schiepp | 55.5| PS
1833 | Uimin
(30, 1] kmh
) == -
é, N
Umgebungswerte:
Tiicotes 23.1]%c
243] c

100

Tl.-na-’n
Hua 15.1] 5%
/ o 463 ] hea
S By 4.3 nPa
] o 000 1500 2000 |
e | 2003.2003 9:25

MederholenHHx-Achse=st K ”i Remierenii I.II .E]

o
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9.3

Elastizitats -Messung

Mit diesem Menipunkt kann die Elastizitat des Motors geprift werden. Nach dem Aufrufen der
Elastizitats -Prifung werden wie bei der Fahrsimulation das Gewicht (Masse) des Fahrzeuges
und die Fahrtwiderstande eingegeben. In dem folgendem Bildschirm die Start- und
Endgeschwindigkeit der Messung eingeben. Nach dem Bestétigen mit der Taste 4 > bzw.

<Return> kann die Prufung beginnen.

1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Prifstand und fixieren Sie es.

2 Rufen Sie das Menl ELASTIZITATS
MESSUNG auf.
A Es erscheint folgender Bildschirm:

3 Geben Sie die Parameter iber die Ziffern
tasten in die Eingabefelder ein, oder, falls
vorhanden, laden Sie diese aus der Daten
bank mit der Taste <F6 DATENBANK>,

4 Betétigen Sie denButton <F8 WEITER>.

N BN
Messungen (s o
R

Koef.l A [ 0,000 kw
Koef.B [ 0,000 kw
Koeff. C 0,000 kW
Koeff,D [ 0,000 kw
Exp.D 0,0
Masse 1200,0 kg
Steigung 3,0 %

Geblase [

v-Start 50,00 kmh
v-stop  [IEEIONED kemm

| Py PNl [ | | Bl

Mit den Cursor-Tasten <®> und <> kdnnen Sie zwischen den Werten wechseln. Falsch
eingegebene Zeichen kdnnen Sie einzeln mit der Taste <BACKSPACE> léschen. Ein ganzes Fel

kdnnen Sie mit der Taste <ENTF> |6schen.

5 Im gewtinschten Gang anfahren und vor
Erreichen der Startgeschwindigkeit, Vollgas
geben.

Der Priufstand fangt an die Zeit
aufzunehmen.

6 Die Dauer der Messung und die Messwerte
werden angezeigt.

Beschleunigung 50,00 ... 80,00 km/h
AKtuelle Messung [s]
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9.4

94.1

Tacho-Kontrolle

Mit diesem Menipunkt kann der Tachometer des Fahrzeuges getestet werden. Dabei kénnen
folgende Funktionen Uberprift werden.

1 Fahrzeug-Geschwindigkeit
1 Kilometerzahler

Fahrzeug-Geschwindigkeit

Mit diesem Menupunkt kdnnen zehn frei wahlbare Tacho-Sollgeschwindigkeiten eingegeben
werden, die nacheinander angefahren werden. Eine Grundeinstellung wird bei der Prufstands
Konfiguration vorgenommen.

1
2

Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Prifstand und fixieren Sie es

Rufen Sie das Menil TACHGKONTROLLE
und danach den Mentpunkt FAHRZEUG
GESCHWINDIGKEIT auf.

A Es erscheint folgender Bildschirm:

Mit der Taste <F6 BEARBEITEN> kénnen dit
Sollgeschwindigkeiten geadndert werden.

Der Wertv-ist zeigt die momentane
Geschwindigkeit des Fahrzeugs auf den
Rollen an. Die Sollgeschwindigkeitv-Tacho
muss nach dem Fahrzeugtacho angefahren
werden.

Betatigen Sie den Button <F8 START>.

h

wTacho wist [kmm]

= Tacho-Test (Geschwindigkeit) EF;JQI
| ereton |

Relative Abweichung [%]

sot° NN 0]

Fahrzeug auf die angezeigte Sollgeschwin
digkeit beschleunigen. Richten Sie sich
dabei nach dem Fahrzeugtachometer.

Wird die Geschwindigkeit 3 Sekunden
konstant gehalten, wird der Wert
automatisch tbernommen.
Ansonsten den Messwert mit

<F8 BESTATIGEN> speichern.

Die Anzeige springt zur nachsten Solk
Geschwindigkeit.

Fur jede weitere Sollgeschwindigkeit die
Prufung wiederholen.

Mit der Taste <F5 ZURUCK> wird zur vorherige Sollgeschwindigkeit zuriickgesprungen.
Mit der Taste <F7 UBERSPRINGEN> wird zur néchsteSollgeschwindigkeit gesprungen.

8

Wurde die letzte Messung durchgefiihrt, so
erscheint am Bildschirm eine tabellarische
Auflistung der Soll- und der Ist-Werte der
Geschwindigkeiten, sowie eine graphische
Darstellung der Messwerte mit der relativen
und absoluten Abweichung.

Mit dem Button <DRUCKEN> oder mit der
Taste <F12> wird ein Ausdruck der
Messung gestartet.

10 Mit <F5 WIEDERHOLEN> kann die Messunc

wiederholt werden.
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